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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 r.

w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady

(EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszjcych sie do transportu drogowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegblnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 (*) ustanawia
przepisy dotyczace budowy, instalacji, uzytkowania oraz
sprawdzania tachograféw. Kilkukrotnie wprowadzano do

() Dz.U. C 43 z 15.2.2012, s. 79.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2012 r. (Dz.U.
C 349 E z 29.11.2013, s. 105) i stanowisko Rady w pierwszym
czytaniu z dnia 15 listopada 2013 r. (Dz.U. C 360 z 10.12.2013,
s. 66). Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia
2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

(}) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w  transporcie
drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8).

niego znaczne zmiany. W celu zapewnienia wigkszej
przejrzystosci jego gléwne przepisy nalezy uprosci¢
i uporzadkowac.

(2)  Doswiadczenie wskazuje, Ze w celu zapewnienia skutecz-
nosci i sprawnosci systemu tachograféw nalezy wprowa-
dzi¢ poprawki do pewnych elementéw technicznych
i procedur kontroli.

(3)  Niektére pojazdy zostaly zwolnione z obowigzku stoso-
wania przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady (¥). Na potrzeby zapew-
nienia sp6jnoSci powinna réwniez istnie¢ mozliwo$é
wylaczenia takich pojazdow z zakresu niniejszego
rozporzadzenia.

(4) W pojazdach, do ktérych ma zastosowanie rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006, nalezy instalowa¢ tachografy.
Aby zapewni¢ pelng elastyczno$é, niektére pojazdy
powinny by¢ wylaczone z zakresu stosowania tego
rozporzadzenia, mianowicie pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywane
do przewozu materialéw, sprzetu lub urzadzen do
uzytku kierowcy w trakcie pracy, ktére to pojazdy sa
uzywane wylacznie w promieniu 100 km od bazy przed-
sigbiorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich
pojazd6éw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy. Celem
zapewnienia spéjnosci pomiedzy odpowiednimi wylacze-
niami okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006
oraz ograniczenia obciazent administracyjnych dla przed-
sigbiorstw transportowych, przy jednoczesnym uwzgled-
nieniu celéw tego rozporzadzenia, nalezy zweryfikowac
niektére okreSlone w tych wylaczeniach maksymalne
dopuszczalne odleglosci.

() Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niekt6rych prze-
piséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(5)  Komisja rozwazy przedluzenie okresu waznosci (12)  Zabezpieczenie tachograféw i ich systemu jest kwestig
adapter6w dla pojazdow M1 i N1 do roku 2015, kluczowsa z punktu widzenia zapewnienia wiarygodnosci

a przed uplywem tego terminu okresli dalsze dlugoter- wygenerowanych danych. Producenci powinni zatem
minowe rozwigzanie dla tych pojazdéw. projektowac, testowac i poddawaé ciaglym przegladom
tachografy w okresie ich uzytkowania w celu wykrywania

. . L . . brakéow w zabezpieczeniu, zapobiegania im i ich ograni-

(6)  Komisja powinna rozwazy¢ instalowanie w pojazdach zania
ciezarowych czujnikéw wagi; powinna tez ocenié, na ’
ile czujniki wagi moga si¢ przyczyni¢ do lepszego prze-
strzegania przepisow W transporcie drogowym. (13)  Badania eksploatacyjne tachograféw, ktére nie uzyskaly

jeszcze homologacji typu, umozliwiaja testowanie urzg-

(7)  Korzystanie z tachograféw polaczonych z globalnym dzent w warunkach rzeczywistych przed ich wprowadze-
systemem nawigacji satelitarnej stanowi wiasciwy niem na szeroka skale, tym samym umozliwiajac szybsze
i oszczedny $rodek umozliwiajacy automatyczna rejest- wprowadzenie usprawnien. Nalezy zatem zezwoli na
racje polozenia pojazdu w okreslonym miejscu podczas badania eksploatacyjne, pod warunkiem ze udzial
dziennego okresu pracy w celu wspierania funkcjona- w takich badaniach i zgodno$¢ z przepisami rozporza-
riuszy kontrolujacych w trakcie kontroli; nalezy zatem dzenia (WE) nr 561/2006 beda skutecznie monitorowane
wprowadzi¢ taki $rodek. i kontrolowane.

(8)  Poniewaz w swoim wyroku w Sprawic C-394/92 () (14) Zwazywszy na znaczenie zachowania jak najwyzszego
M,ICH,ELS,EN i Bebel Transpng SCI"V.ICG Trybunat Spra’- stopnia bezpieczenstwa, $wiadectwa bezpieczenstwa
wiedliwosci przedstaw.l} deﬁmq@ ,,dz1enpy okre.:s pracy”, powinny by¢ wydawane przez jednostke certyfikujaca
organy kontrolne powinny interpretowaé przepisy niniej- uznawang przez Komitet Zarzadzajacy w  ramach
szego rozpo’rzqdzenia w éwietle tej definicji. »Dzienny ,Umowy o wzajemnym uznawaniu $wiadectw z oceny
okres p.racy’ rozpoczyna si¢ wraz z urgchomlen1§:m bezpieczefistwa informatycznego” przyjetej przez grupe
przez kierowce tachografu po zakoniczeniu tygodnio- wyzszych urzednikéw ds. bezpieczenstwa  systeméw
wego lub dziennego okresu odpoczynku lub, jezeli informatycznych (SOGIS).
dzienny odpoczynek podzielony jest na odrgbne okresy,
po okresie odpoczynku trwajacym co najmniej dziewigé
godzin. Jego zakofczenie nastgpuje z rozpoczeciem W kontekécie stosunkéw miedzynarodowych
dziennego okresu odpoczynku lub, jezeli dzienny odpo- z pafistwami trzecimi Komisja nie powinna uznawaé
czynek podzielony jest na oddzielne okresy, z rozpocze- zadnej jednostki certyfikujacej do celow niniejszego
ciem okre.su odpoczy.nku obejmujgcego co najmniej dzie- rozporzadzenia, o ile jednostka ta nie zapewni
wigc kolejnych godzin. warunkéw  oceny  bezpieczefistwa  réwnowaznych

warunkom przewidzianym w umowie o wzajemnym

(99 W dyrektywie 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego uznawaniu Swiadectw. W takich przypadkach nalezy
i Rady () nalozono na panistwa czlonkowskie wymdg odwotac si¢ do opinii Komitetu Zarzadzajacego.
wykonywania minimalnej liczby kontroli drogowych.

Komunikacja na odleglos¢ pomiedzy tachografem a orga-
nami kontrolnymi na potrzeby kontroli drogowych (15)  Instalatorzy i warsztaty odgrywajg istotng role w bezpie-
ulatwia ukierunkowane kontrole drogowe, umozliwiajac czenstwie tflc.hograf(’)w. W}aéc%we jest zatem f)kreél.enie
zmniejszenie obcigzen administracyjnych powodowanych pewnych minimalnych wymogéw dotyczacych ich wiary-
przez kontrole losowe przedsigbiorstw transportowych go@noéci oraz ich Zatyvierdzapia i audyt.oxjvania. Po.nadt‘o
i nalezy ja wprowadzic. panstwa czlonkowskie powinny przyja¢é odpowiednie
Srodki, aby zapobiega¢ konfliktom interesow miedzy
) instalatorami lub warsztatami a przedsigbiorstwami prze-

(10) Inteligentne systemy transportowe (ITS) moga pomoc wozowymi. Zaden z przepiséw niniejszego rozporza-
W sprostaniu wyzwaniom dotyczgcym europejskiej poli- dzenia nie zabrania pafstwom czlonkowskim doko-
tyki transportowej, tak%rr} jak ZWiV?kS.ZanCY sig 'Wolur.nen nywa¢ kontroli i certyfikacji, przy zastosowaniu procedur
transportu drogowego i jego natgzenie oraz zwickszajace okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
si¢ zuzycie energii. Nalezy zatem wyposazy¢ tachografy i Rady (WE) nr 765/2008 (%), pod warunkiem spelienia
w znormalizowane interfejsy w celu zagwarantowania kryteriow ~ minimalnych ~ zawartych w  niniejszym
ich interoperacyjnosci z aplikacjami ITS. rozporzadzeniu.

(11)  Priorytetowo nalezy traktowaé tworzenie aplikacji ulat- o .

(16) W celu zapewnienia skuteczniejszego nadzoru nad

wiajacych kierowcom odczytywanie danych zarejestrowa-
nych przez tachograf w celu ulatwienia im zachowania
zgodnosci z przepisami socjalnymi.

(1) Zb.Orz. 1994, 1-2497.

(%) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 doty-
czacych przepisow socjalnych odnoszacych sie do dzialalnosci

w

transporcie  drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady

88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).

kartami kierowcy i ich kontroli oraz w celu ulatwienia
wykonywania zadaii funkcjonariuszom kontrolujacym
nalezy ustanowi¢ krajowe rejestry elektroniczne oraz
przepisy dotyczace ich wzajemnego polgczenia.

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008

z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie akredy-
tacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania
produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 339/93
(Dz.U. L 218 z 13.8.2008, 5. 30).
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(17) Przy sprawdzaniu niepowtarzalnosci kart kierowcy
panstwa czlonkowskie powinny stosowal procedury
zawarte w zaleceniu Komisji 2010/19/UE (1).

(18) Nalezy wzig¢ pod uwage szczegdlng sytuacje, w ktorej
panstwo  czlonkowskie powinno mie¢ mozliwosé
wydania kierowcy niemajacemu normalnego miejsca
zamieszkania w pafstwie czlonkowskim lub panstwie
bedacym umawiajaca si¢ strona Umowy europejskiej
dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzy-
narodowe przewozy drogowe z dnia 1 lipca 1970 r.
(zwanej dalej ,Umowa AETR”) czasowej, nicodnawialnej
karty kierowcy. W takich przypadkach panstwa czlon-
kowskie stosuja w pelni odpowiednie przepisy niniej-
szego rozporzadzenia.

(19)  Oproéez tego nalezy umozliwi¢ wydawanie przez panstwa
czlonkowskie kart kierowcy kierowcom majacym miejsce
zamieszkania na ich terytorium réwniez w przypadku,
gdy traktaty nie maja zastosowania do niektérych czesci
terytorium takich panstw czlonkowskich. W takich przy-
padkach panstwa czlonkowskie stosuja w pelni odpo-
wiednie przepisy niniejszego rozporzadzenia.

(20)  Funkcjonariusze stuzb kontrolnych maja nieustannie do
czynienia z wyzwaniami, ktorych zrédlem s3 zmiany
tachografu oraz nowe techniki manipulacji. Aby
zapewni¢ skuteczniejsze kontrole oraz zwigkszy¢ harmo-
nizacje sposobu wykonywania kontroli w catej Unii,
nalezy przyja¢ wspolna metodologie na potrzeby szkolen
wstepnych i ustawicznych (doszkalanie) dla funkcjona-
riuszy kontrolujgcych.

(21)  Rejestrowanie danych za pomocg tachografu oraz
rozwijanie technologii na potrzeby rejestrowania danych
dotyczacych polozenia, komunikacji na odleglos¢ oraz
interfejséw z ITS bedzie wymagalo przetwarzania danych
osobowych. W zwiazku z tym nalezy stosowal odpo-
wiednie przepisy Unii, w szczegdlnosci przepisy dyrek-
tywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz
dyrektywy 2002/58/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady (3).

(22). Aby umozliwi¢ uczciwg konkurencje w  zakresie
rozwijania aplikacji zwigzanych z tachografem, nalezy
powszechnie udostepni¢ bezplatne korzystanie z praw
autorskich patentéw zwigzanych z przesylem danych
do lub z tachografu.

(") Zalecenie Komisji 2010/19/UE z dnia 13 stycznia 2010 r. w sprawie
bezpiecznej elektronicznej wymiany danych pomiedzy panstwami
cztonkowskimi na potrzeby kontroli niepowtarzalnosci wydawanych
przez nie kart kierowcy (Dz.U. L 9 z 14.1.2010, s. 10).
Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego prze-
plywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31).
(}) Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatno$ci w sektorze lacznosci elektronicznej (Dz.U.
L 201 z 31.7.2002, s. 37).

—_
-

(23)

(25)

(26)

(28)

(29)

W odpowiednich  przypadkach dane wymieniane
w ramach wymiany informacji z organami kontrolnymi
w panstwach czlonkowskich powinny by¢ zgodne
z wiladciwymi normami miedzynarodowymi, takimi jak
zestaw norm zwiazanych z dedykowana facznoscig krot-
kiego zasiegu, opracowanych przez Europejski Komitet
Normalizacyjny.

Aby zapewni¢ uczciwa konkurencje na wewnetrznym
rynku transportu drogowego i wysta jednoznaczny
sygnal kierowcom i przedsigbiorstwom transportowym,
panstwa czlonkowskie powinny nakfadaé skuteczne,
proporcjonalne, odstraszajgce 1  niedyskryminacyjne
sankcje zgodnie z kategoriami naruszen okreslonymi
w dyrektywie 2006/22/WE, bez uszczerbku dla zasady
pomocniczosci.

Panistwa czlonkowskie powinny zapewnié, by typowanie
pojazdéw do kontroli bylo przeprowadzane bez dyskry-
minowania ze wzgledu na narodowo$¢ kierowcy,
panstwo rejestracji lub pafstwo dopuszczenia do ruchu
pojazdu uzytkowego.

Celem zapewnienia jasnego, skutecznego, proporcjonal-
nego egzekwowania jednolitego wdrozenia przepiséw
socjalnych dotyczacych transportu drogowego organy
panstw czlonkowskich powinny stosowal te przepisy
w sposob jednolity.

Kazde panstwo czlonkowskie powinno informowac
Komisj¢ o wszelkich znanych mu dostgpnych urzadze-
niach lub instalacjach stuzacych do manipulowania
tachografem w celu dokonywania oszustw, w tym ofero-
wanych w internecie, a Komisja powinna o nich infor-
mowaé pozostale pafistwa czlonkowskie.

Komisja powinna w dalszym ciggu utrzymywaé swoj
internetowy punkt informacyjny, ktéry umozliwia
kierowcom, przedsigbiorstwom transportowym, organom
kontrolnym i upowaznionym instalatorom, warsztatom
oraz producentom pojazdéw zwrdcenie si¢ z pytaniami
i problemami zwigzanymi z tachografem cyfrowym,
w tym dotyczacymi nowych rodzajéw manipulacji lub
OSZUStW.

W wyniku dostosowann Umowy AETR stosowanie tacho-
grafu cyfrowego stalo si¢ obowigzkowe dla pojazdow
zarejestrowanych w panstwach trzecich bedacych sygna-
tariuszami Umowy AETR. Poniewaz zmiany tachografu
wprowadzane niniejszym rozporzadzeniem bezposrednio
dotyczg tych pafistw, powinny one mie¢ mozliwo$é
udzialu w dialogu dotyczacym kwestii technicznych,
w tym w odniesieniu do systemu wymiany informacji
na temat kart kierowcy oraz kart warsztatowych. Nalezy
zatem ustanowi¢ forum do spraw tachografow.
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(300 W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia nalezy przyzna¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wymogéw,
funkcji wyswietlania i ostrzezen oraz homologacji typu
tachografu, takze szczegélowych przepiséw dotyczacych
inteligentnych tachograféw; procedur, ktérych nalezy
przestrzegal w celu wykonania badan eksploatacyjnych
oraz formularzy, z ktérych nalezy korzystaé w celu
monitorowania tych badan; standardowego formularza
pisemnego o$wiadczenia uzasadniajacego zdjecie plomby;
wspolnych procedur i specyfikacji koniecznych do
wzajemnego polaczenia rejestréw elektronicznych oraz
metodologii okre$lania tresci szkolen poczatkowych
i ustawicznych dla funkcjonariuszy kontrolujgcych.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011 ().

(31) Akty wykonawcze przyjete do celéw niniejszego
rozporzadzenia, ktore zastapia przepisy zalacznika IB
do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 i inne S$rodki
wykonawcze, powinny zostal przyjete do dnia 2 marca
2016 r. Jednak jezeli z jakiejkolwick przyczyny te akty
wykonawcze nie zostang przyjete w terminie, niezbedna
ciaglto$¢ prawa powinny zapewni przepisy przejsciowe.

(32)  Komisja nie powinna przyjmowac aktéw wykonawczych,
o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, jezeli
komitet, o ktérym mowa w niniejszym rozporzadzeniu,
nie wyda opinii w sprawie projektu aktu wykonawczego
przedstawionego przez Komisje.

(33) W kontekscie stosowania Umowy AETR odeslania do
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 nalezy uznaé za
odestania do niniejszego rozporzadzenia. Unia rozwazy,
jakie kroki nalezy podjaé na forum Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ, aby zapewni¢ niezbedna sp6jnosé
miedzy niniejszym rozporzadzeniem a Umowg AETR.

(34) Zgodnie z art. 28 wust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady () zasigg-
nigto opinii Europejskiego Inspektora Ochrony Danych,
ktory wydat ja dnia 5 pazdziernika 2011 r. (%).

(35)  Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno w zwigzku
z tym zosta¢ uchylone,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczgce trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania
uprawnienn wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe 1 o swobodnym przeplywie takich danych
(Dz.U. L 8 z 12.1.2001).

() Dz.U. C 37 z 10.2.2012, s. 6.

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
ZASADY, ZAKRES STOSOWANIA I WYMOGI
Artykut 1
Przedmiot i zasady

1. W niniejszym rozporzadzeniu okre$lono obowiazki
i wymogi w odniesieniu do budowy, instalacji, uzytkowania,
sprawdzania i kontrolowania tachograféw stosowanych w trans-
porcie drogowym w celu weryfikacji zgodnosci z rozporzadze-
niem (WE) nr 561/2006, dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (*) i dyrektywa Rady 92/6[EWG (°).

Tachografy muszg spelnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia
pod wzgledem budowy, instalacji, uzytkowania i sprawdzania.

2. W niniejszym  rozporzadzeniu okre$lono  warunki
i wymogi, po spelnieniu ktérych informacje i dane inne niz
dane osobowe rejestrowane, przetwarzane lub przechowywane
przez tachografy mogg by¢ wykorzystywane do celéw innych
niz weryfikacja zgodnosci z aktami, o ktérych mowa w ust. 1.

Artykut 2
Definicje

1. Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosowane sg defi-
nicje zawarte w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, na uzytek
niniejszego rozporzadzenia stosowane sa nastepujace definicje:

a) tachograf” lub ,urzadzenie rejestrujace” oznacza urzadzenie
przeznaczone do instalowania w pojazdach w celu automa-
tycznego lub pélautomatycznego wyswietlania, rejestrowa-
nia, drukowania, przechowywania i wysylania szczegéto-
wych danych dotyczacych ruchu, w tym predkosci takich
pojazdéw, zgodnie z art. 4 ust. 3 i o pewnych okresach
aktywnosci os6b kierujacych tymi pojazdami;

b) ,przyrzad rejestrujacy” oznacza tachograf bez czujnika
ruchu i przewodéw do przylaczenia czujnika ruchu. Przy-
rzad rejestrujgcy moze by¢ zaréwno pojedyncza jednostka,
jak i kilkoma jednostkami rozmieszczonymi w pojezdzie,
o ile tylko spelnia wymogi zabezpieczenia okre$lone
w niniejszym rozporzadzeniu; przyrzad rejestrujacy sklada
si¢ miedzy innymi z jednostki przetwarzajacej, pamigci
danych, funkcji pomiaru czasu, dwéch czytnikow kart inte-
ligentnych dla kierowcy i wspoétkierowcy, drukarki, wyswiet-
lacza, zlacz i urzadzen do wprowadzania danych przez
uzytkownika;

() Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonu-
jacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.
L 80 z 23.3.2002, s. 35).

(°) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie
montowania i zastosowania urzadzeni ograniczenia predkosci
w niektorych Kkategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie
(Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27).
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¢) ,czujnik ruchu” oznacza cze$¢ tachografu dostarczajacy pojazdu i charakterystyke pojazdu, ktére majg by¢ przecho-

sygnal odzwierciedlajacy predkos$¢ pojazdu lub przebyta
droge;

Jkarta do tachografu” oznacza inteligentng karte przezna-
czong do uzytku w tachografie umozliwiajaca identyfikacje
przez tachograf roli posiadacza karty oraz przesylanie i prze-
chowywanie danych;

,wykreséwka” oznacza karte wkladang do tachografu analo-
gowego, przeznaczong do zapisywania i przechowywania
zarejestrowanych danych, na ktérej urzadzenia znakujace
tachografu analogowego zapisuja w sposéb ciagly informa-
cje, ktére majg by¢ rejestrowane;

karta kierowcy” oznacza kart¢ do tachografu, ktéra identy-
fikuje kierowce i umozliwia gromadzenie danych dotycza-
cych czynnosci kierowcy, wydang konkretnemu kierowcy
przez organ panstwa czlonkowskiego;

Jtachograf analogowy” oznacza tachograf korzystajacy
z wykresowki zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

tachograf cyfrowy” oznacza tachograf korzystajacy z karty
do tachografu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

,karta kontrolna” oznacza kart¢ do tachografu wydana
wlasciwemu organowi kontrolnemu przez organ panstwa
cztonkowskiego, ktora identyfikuje organ kontrolny i fakul-
tatywnie funkcjonariusza kontrolujacego oraz umozliwia
dostep do danych zapisanych w pamieci danych, na kartach
kierowcy i fakultatywnie na kartach warsztatowych w celu
odczytu, wydruku lub pobrania danych;

Jkarta przedsigbiorstwa” oznacza karte do tachografu
wydang przez organ panstwa czlonkowskiego przedsigbior-
stwu transportowemu uzywajagcemu pojazdow wyposazo-
nych w tachografy, ktéra identyfikuje to przedsigbiorstwo
transportowe i pozwala na wysSwietlanie, pobieranie i druko-
wanie danych zapisanych w tachografie, ktéry zostal zabez-
pieczony blokadg przez to przedsigbiorstwo transportowe;

,karta warsztatowa” oznacza kart¢ do tachografu wydana
przez organ panstwa czlonkowskiego wyznaczonemu
personelowi producenta tachografu, instalatorowi, produ-
centowi pojazdu lub warsztatowi zatwierdzonemu przez
to panstwo czlonkowskie, ktéra identyfikuje posiadacza
karty i umozliwia sprawdzanie, kalibracje i aktywacje tacho-
graféw lub pobieranie z nich danych;

,aktywacja® oznacza faze, gdy tachograf uzyskuje pelna
funkcjonalno$¢ i uruchamia wszystkie funkcje, lacznie
z funkcjami zabezpieczajacymi, z wykorzystaniem karty
warsztatowej;

m) ,kalibracja” tachografu cyfrowego oznacza aktualizacje lub

potwierdzenie parametréw pojazdu, w tym identyfikacje

wywane w pamigci danych, z wykorzystaniem karty warsz-
tatowej;

,pobieranie danych” z tachografu cyfrowego oznacza kopio-
wanie, wraz z podpisem cyfrowym, czgsci lub kompletnego
zestawu pliku danych zapisanych w pamieci danych przy-
rzadu rejestrujacego lub w pamieci karty tachografu, pod
warunkiem Ze proces ten nie zmienia ani nie usuwa
zadnych zapisanych danych;

,zdarzenie” oznacza odbiegajace od normy dzialanie
wykryte przez tachograf, ktére moze by¢ spowodowane
préba oszustwa;

Lwusterka” oznacza odbiegajace od normy dzialanie wykryte
przez tachograf cyfrowy, ktére moze by¢ spowodowane
wadliwg pracg lub awarig urzadzen;

yinstalacja” oznacza montaz tachografu w pojezdzie;

,karta niewazna” oznacza karte wykryta jako wadliwa lub
karte, ktorej wstepne uwierzytelnienie nie jest mozliwe lub
ktorej okres waznosci jeszcze si¢ nie rozpoczgt lub juz

uplynal;

.przeglad okresowy” oznacza zespé! czynnosci wykonywa-
nych w celu sprawdzenia, czy tachograf pracuje prawid-
fowo, czy jego ustawienia odpowiadajag parametrom
pojazdu i czy do tachografu nie podlaczono urzadzen mani-
pulacyjnych;

Jnaprawa” oznacza wszelka naprawe czujnika ruchu lub
przyrzadu rejestrujgcego, wymagajaca odlaczenia zasilania
lub odlaczenia od innych elementéw tachografu, lub
otwarcia czujnika ruchu lub przyrzadu rejestrujacego;

,homologacja typu” oznacza proces zmierzajacy do potwier-
dzenia przez panstwo czlonkowskie, zgodnie z art. 13, zZe
tachograf, jego wlaiciwe elementy skladowe lub karta do
tachografu, ktére maja by¢ wprowadzone na rynek, spel-
niajg wymogi niniejszego rozporzadzenia;

Linteroperacyjno$¢” oznacza zdolnos$¢ systemow oraz beda-
cych ich podstawa proceséw gospodarczych do wymiany
danych oraz do wymiany informacji;

Jinterfejs” oznacza polaczenie miedzy systemami, ktére
zapewnia mechanizmy, za ktérych posrednictwem systemy
te moga si¢ taczy¢ i wchodzi¢ w interakcje;

,pomiar czasu” oznacza cyfrowy zapis uniwersalnej daty
skoordynowanej i uniwersalnego czasu skoordynowanego
(UTC);

Jkorekta czasu” oznacza automatyczna korekte biezacego
czasu dokonywang w regularnych odstegpach i z tolerancja
maksymalnie jednej minuty lub korekte dokonang podczas
kalibracji;
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z) ,otwarty standard” oznacza standard okreslony w doku-
mencie specyfikacji standardéw dostgpnym bezplatnie lub
za symboliczng oplatg, ktéry moze byé kopiowany,
rozpowszechniany lub wykorzystywany bezplatnie lub za
symboliczng oplatg.

Artykut 3
Zakres stosowania

1. Tachografy sa instalowane i uzytkowane w pojazdach
zarejestrowanych w panstwie czlonkowskim uzywanych do
przewozu drogowego oséb lub rzeczy oraz do ktérych zasto-
sowanie ma rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.

2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia pojazdy wymienione w art.
13 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

3. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia pojazdy uzywane do prze-
wozéw podlegajacym wyjatkom zgodnie z art. 14 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Panistwa czlonkowskie mogg wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozéw
podlegajacych wyjatkom zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzg-
dzenia (WE) nr 561/2006; panstwa czlonkowskie niezwlocznie
powiadamiaja o tym Komisje.

4. Pietnascie lat po terminie, od ktérego obowigzuje wymog
wyposazania nowo rejestrowanych pojazdéw w  tachograf,
zgodnie z art. 8, 9 i 10, pojazdy uzytkowane w innym panistwie
czlonkowskim niz panstwo ich rejestracji musza by¢ wyposa-
zone w taki tachograf.

5. W odniesieniu do transportu krajowego paristwa czlon-
kowskie moga wymaga¢ instalacji i stosowania tachograféw
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w pojazdach, w ktérych
ich instalacja i stosowanie nie jest wymagane na podstawie
ust. 1.

Artykut 4
Wymogi i dane, ktére musza by¢ rejestrowane

1. Tachografy, w tym ich zewngtrzne elementy skladowe,
karty do tachografu i wykreséwki, spelniajg surowe wymagania
techniczne i inne wymagania, by umozliwi¢ wlasciwe stoso-
wanie niniejszego rozporzadzenia.

2. Tachografy i karty do tachografu spelniaja nast¢pujace
wymogi:

— rejestruja dokladne i wiarygodne dane dotyczace kierowcy,
czynnosci kierowcy oraz pojazdu,

— sa bezpieczne, w szczegdlnosci aby gwarantowac integral-
no$¢ i pochodzenie zrédla danych rejestrowanych przez
przyrzady rejestrujgce i czujniki ruchu oraz z nich pobiera-
nych,

— s3 interoperacyjne miedzy réznymi generacjami przyrzadow
rejestrujgcych i kart do tachografu,

— umozliwiajg efektywna weryfikacje zgodnosci z niniejszym
rozporzgdzeniem i innymi majgcymi zastosowanie aktami
prawymi,

— sa przyjazne dla uzytkownika.

3. Tachografy cyfrowe rejestruja nastgpujace dane:

a) przebyta odleglos¢ i predkos¢ pojazdu;

b) pomiar czasu;

¢) punkty polozenia, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1;

d) tozsamos¢ kierowcy;

e) aktywno$¢ kierowcy;

f) dane dotyczace kontroli, kalibracji i naprawy tachografu,
w tym dane identyfikujace warsztat;

@) zdarzenia i usterki.

4. Tachografy analogowe rejestrujg co najmniej dane,
o ktorych mowa w ust. 3 lit. a), b) i e).

5. Dostgp do danych przechowywanych w tachografie i na
karcie do tachografu jest umozliwiany w dowolnym czasie:

a) wlasciwym organom kontrolnym,;

b) wiasciwemu przedsigbiorstwu transportowemu, aby mogto
ono wywiazal si¢ z zobowigzai prawnych, okreslonych
w szczegllnosci w art. 32 i 33.

6. Pobieranie danych odbywa si¢ tak, by opdznienie dla
przedsigbiorstw transportowych lub kierowcow byto minimalne.

7. Dane, ktére moga by¢ przesylane z tachografu lub do
tachografu w sposéb bezprzewodowy lub elektroniczny, sa
zapisywane przez tachograf w formacie publicznie dostepnych
protokoléw zdefiniowanych w otwartych standardach.
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8. Aby zapewni¢ zgodnos¢ tachograféw i kart do tachografu
z zasadami i wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzg-
dzeniu, w szczegélnosci w niniejszym artykule, Komisja,
w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje szczegélowe prze-
pisy konieczne do jednolitego stosowania niniejszego artykulu,
w szczegblnoSci przepisy okreslajace Srodki techniczne spel-
nienia tych wymogéw. Te akty wykonawcze przyjmuje sig
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 42
ust. 3.

9.  Przepisy szczegblowe, o ktérych mowa w ust. 8, s3
w odpowiednich przypadkach oparte na normach i gwarantujg
interoperacyjno$¢ i zgodno$¢ miedzy réznymi generacjami
przyrzadéw rejestrujgcych i wszystkimi kartami do tachografu.

Artykut 5
Funkcje tachografu cyfrowego

Tachografy cyfrowe zapewniajg nast¢pujace funkcje:
— pomiar predkosci i odlegtosci,

— monitorowanie czynnoéci kierowcy i stanu prowadzenia
pojazdu,

— monitorowanie wkladania i wyjmowania kart do tachografu,

— zapisywanie danych wprowadzanych recznie przez
kierowce,

— kalibragje,

— automatyczne zapisywanie punktéw polozenia, o ktérych
mowa w art. 8 ust. 1,

— monitorowanie czynnoSci kontrolnych,
— wykrywanie i zapisywanie zdarzen i usterek,

— odczytywanie z pamigci danych oraz rejestrowanie i prze-
chowywanie w pamigci danych,

— odczytywanie z kart do tachografu oraz zapisywanie i prze-
chowywanie na kartach do tachografu,

— wyswietlanie, ostrzeganie i drukowanie danych oraz przesy-
fanie ich do urzadzen zewnetrznych,

— regulacje i pomiar czasu,
— zdalng komunikacje,
— zarzadzanie blokadami firmowymi,

— testy wbudowane i autotesty.

Artykut 6
Wyswietlanie i ostrzeganie

1. Informacje zawarte w tachografach cyfrowych i na kartach
do tachografu, dotyczace aktywnosci pojazdu, kierowcow
i wspoélkierowcow, sa wySwietlane w sposob wyrazny, jedno-
znaczny i ergonomiczny.

2. Wyswietlane s3 nastgpujace informacje:

a) czas;

b) tryb pracy;

¢) czynnosci kierowcy:

— jezeli jego biezaca czynnoicig jest prowadzenie — jego
biezacy nieprzerwany czas prowadzenia pojazdu i jego
biezacy skumulowany czas przerwy,

— jezeli jego biezacg czynnoscig jest gotowos¢/inna praca/
odpoczynek lub przerwa — biezacy czas trwania tej czyn-
nosci (od jej wybrania) i jego biezacy skumulowany czas
przerwy;

d) informacje zwiazane z ostrzezeniami;

e) informacje zwigzane z dostgpem do menu.

Moga by¢ wyswietlane rowniez dodatkowe informacje, pod
warunkiem ze s3 tatwe do odréznienia od informacji wymaga-
nych w niniejszym ustepie.

3. Tachografy cyfrowe ostrzegaja kierowcow, jezeli wykryja
zdarzenie lub usterke, a takze przed przekroczeniem i w
momencie  przekroczenia maksymalnego  dopuszczalnego
nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu, aby ulatwiaé prze-
strzeganie obowigzujacych przepiséw.

4. Ostrzezenia sa wizualne oraz moga tez by¢ akustyczne.
Ostrzezenia trwajg przez przynajmniej 30 sekund, chyba ze sa
potwierdzone przez uzytkownika poprzez wcisnigcie dowol-
nego przycisku w tachografie. Przyczyna ostrzezenia jest
wyswietlana i pozostaje widoczna az do potwierdzenia przez
uzytkownika za pomocg specjalnego przycisku lub polecenia
tachografu.

5. Aby zapewni¢ zgodno$¢ tachograféw z wymogami niniej-
szego artykulu dotyczacymi wySwietlania i ostrzegania, Komisja,
w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje szczegélowe prze-
pisy niezbedne do jednolitego stosowania niniejszego artykutu.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg spraw-
dzajacy, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.



L 60/8

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

28.2.2014

Artykut 7
Ochrona danych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie
danych osobowych w kontekscie niniejszego rozporzadzenia
odbywalo si¢ wylacznie do celéw kontroli zgodnosci z niniej-
szym  rozporzadzeniem i z  rozporzadzeniem (WE)
nr 561/2006, zgodnie z dyrektywami 95/46/WE i 2002/58/WE
oraz pod nadzorem organu nadzorczego pafistwa czlonkow-
skiego, o ktérym mowa w art. 28 dyrektywy 95/46/WE.

2. W szczegblnosci panstwa czlonkowskie zapewniaja
ochrong danych osobowych przed wykorzystaniem w inny
sposob niz w Scistym zwigzku z niniejszym rozporzadzeniem
i z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, zgodnie z ust. 1,
w odniesieniu do:

— uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej
(GNSS) do celéw rejestrowania danych dotyczacych poloze-
nia, o ktérym mowa w art. 8,

— wykorzystania zdalnej komunikacji na potrzeby kontroli,
o ktérej mowa w art. 9,

— wykorzystania tachograféw posiadajacych interfejs, o ktorym
mowa w art. 10,

— elektronicznej wymiany informacji dotyczacych  kart
kierowcy, o ktérej mowa w art. 31, w szczegdlnosci trans-
granicznej wymiany takich informacji z panstwami trzecimi,

— przechowywania danych przez przedsi¢biorstwa transpor-
towe, o ktérych mowa w art. 33.

3. Tachografy cyfrowe projektuje si¢ tak, aby zapewnié
prywatno$¢. Przetwarzajg one wylacznie dane, ktdre s
niezbedne dla celéw niniejszego rozporzadzenia.

4. Wihasciciele pojazdéw, przedsigbiorstwa transportowe oraz
inne zainteresowane podmioty spelniaja, w stosownych przy-
padkach, wymogi odpowiednich przepisow dotyczacych
ochrony danych osobowych.

ROZDZIAL 1
INTELIGENTNY TACHOGRAF
Artykut 8

Zapisywanie polozenia pojazdu w pewnych punktach
podczas dziennego okresu pracy

1. Aby ulatwi¢ sprawdzanie zgodnosci z wlasciwymi przepi-

sami, polozenie pojazdu jest zapisywane automatycznie w naste-

pujacych punktach lub w punkcie polozonym najblizej tych

miejsc, w ktérym dostepny jest sygnal satelitarny:

— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy,

— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia
pojazdu,

— punkt koficowy dziennego okresu pracy.

W tym celu pojazdy rejestrowane po raz pierwszy 36 miesigcy
po wejsciu w zycie przepiséw szczegbétowych, o ktérych mowa
w art. 11, sa wyposazane w tachograf podlaczony do systemu
okres$lania polozenia opartego na systemie nawigacji satelitarne;.

2. W odniesieniu do podlaczenia tachografu do systemu
okreslania polozenia opartego na systemie nawigacji satelitarnej,
o ktérym mowa w ust. 1, wykorzystywane sa wylacznie pols-
czenia z ustugami, ktére pozwalaja na korzystanie z ustug okre-
Slania polozenia bez ponoszenia oplat. Tachograf nie zapisuje
trwale innych danych dotyczacych polozenia niz dane wyra-
zone, gdzie to mozliwe, we wspdlrzednych geograficznych
okreslajacych punkty, o ktérych mowa w ust. 1. Dane doty-
czace polozenia, ktére musza by¢ przechowywane czasowo, aby
umozliwi¢ automatyczne zapisywanie punktéw, o ktérych
mowa w ust. 1, lub aby potwierdzi¢ czujnik ruchu, nie sg
dostepne dla zadnego uzytkownika i s automatycznie usuwane,
nie pdzniej niz w momencie, gdy nie sg juz wymagane do tych
celow.

Artykut 9

Wczesne zdalne wykrywanie mozliwych przypadkéw
manipulowania lub niewlasciwego uzycia

1. W celu ulatwienia przeprowadzania przez wlasciwe
organy kontrolne ukierunkowanych kontroli drogowych tacho-
grafy zainstalowane w pojazdach zarejestrowanych po raz
pierwszy 36 miesigcy po wejsciu w Zycie szczegbtowych prze-
piséw, o ktérych mowa w art. 11, umozliwiaja komunikacje
z tymi organami, gdy pojazd jest w ruchu.

2. Pietnascie lat po terminie, od ktérego obowigzuje wymaog
wyposazania nowo zarejestrowanych pojazdéw w tachograf,
zgodnie z niniejszym artykulem i art. 8 i 10 niniejszego
rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie wyposazajg w odpo-
wiednim zakresie swoje organy kontrolne w urzadzenia do
weczesnego zdalnego wykrywania niezbedne do umozliwienia
przekazywania danych, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
uwzgledniajac ich szczegblowe wymogi i strategie egzekwo-
wania prawa. Do tego czasu panistwa cztonkowskie mogg decy-
dowaé o tym, czy wyposazaé swoje organy kontrolne w takie
urzadzenia do wczesnego zdalnego wykrywania.

3. Laczno$¢ z tachografem, o ktérej mowa w ust. 1, jest
nawiazywana wylacznie na zadanie wystane z urzadzenia
organéw kontrolnych. Podlega ona zabezpieczeniu w celu
zapewnienia integralno$ci danych oraz uwierzytelnienia urzg-
dzen rejestrujacych i kontrolnych. Dostep do przesylanych
danych ograniczony jest do organéw kontrolnych upowaznio-
nych do kontroli naruszen rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
i niniejszego rozporzadzenia oraz do warsztatow w zakresie
niezbednym do sprawdzenia poprawnego funkcjonowania
tachografu.

4. Dane przesylane w trakcie komunikacji ograniczaja si¢ do
danych niezbednych na potrzeby ukierunkowanych kontroli
drogowych pojazdéw wyposazonych w tachografy, ktére
mogly sta¢ si¢ przedmiotem manipulacji lub naduzy¢. Takie
dane dotycza nastepujacych zdarzen lub danych rejestrowanych
przez tachograf:

— ostatnia proba naruszenia zabezpieczenia,
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— najdluzsza przerwa w zasilaniu,

— usterka czujnika,

— blad danych dotyczacych ruchu,

— konflikt ruchu pojazdu,

— prowadzenie pojazdu bez waznej karty,

— wlozZenie karty podczas prowadzenia pojazdu,
— dane dotyczgce regulagji czasu,

— dane kalibracyjne, w tym daty przeprowadzenia dwdch
ostatnich kalibracji,

— numer rejestracyjny pojazdu,
— predko$é zarejestrowana przez tachograf.

5. Przesylane dane sa wykorzystywane wylacznie do celéw
weryfikacji przestrzegania niniejszego rozporzadzenia. Nie sa
one przekazywane podmiotom innym niz organy kontrolujace
okresy prowadzenia pojazdu i odpoczynku oraz organy sadowe
w ramach toczacego si¢ postepowania sadowego.

6. Dane moga by¢ przechowywane przez organy kontrolne
wylacznie na czas trwania kontroli drogowej i sa usuwane
najpdzniej trzy godziny po ich przestaniu, chyba ze ich zawar-
to$¢ wskazuje na mozliwo$¢ manipulacji lub naduzy¢ dotycza-
cych tachografu. Jezeli na dalszym etapie kontroli drogowej
manipulacja lub naduzycie nie zostang potwierdzone, przestane
dane sg usuwane.

7. Przedsigbiorstwa transportowe uzywajace pojazdéw sg
odpowiedzialne za powiadomienie kierowcéw o mozliwosci
zdalnej komunikacji do celéw wezesnego zdalnego wykrywania
ewentualnych manipulacji lub naduzy¢ dotyczacych tachogra-
fow.

8. W zadnym przypadku wczesne wykrywanie na odleglosc,
ktére opisano w niniejszym artykule, nie prowadzi do automa-
tycznego nalozenia mandatu lub grzywny na kierowce lub
przedsigbiorstwo transportowe. Na podstawie przekazanych
danych wlasciwy organ kontrolny moze zdecydowaé o przepro-
wadzeniu kontroli pojazdu i tachografu. Wyniki zdalnej komu-
nikacji nie stoja na przeszkodzie do przeprowadzania przez
organy kontrolne losowych kontroli drogowych w oparciu
o system oceny ryzyka wprowadzony na mocy art. 9 dyrektywy
2006/22/WE.

Artykut 10
Interfejs do inteligentnych systeméw transportowych

Tachografy pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy 36
miesigcy po  wejsciu w  zycie szczegdlowych przepisow,

o ktérych mowa w art. 11, moga by¢ wyposazone w znorma-
lizowane interfejsy pozwalajace na wykorzystywanie przez urzg-
dzenie zewnetrzne danych rejestrowanych lub generowanych
przez tachograf w trybie operacyjnym, z zastrzezeniem spel-
nienia nastepujgcych warunkéw:

a) interfejs nie ma wplywu na autentyczno$¢ i integralnosé
danych tachografu;

b) interfejs spelnia wymogi szczegétowych przepiséw, o ktérych
mowa w art. 11;

¢) urzadzenie zewngtrzne podlaczone do interfejsu uzyskuje
dostep do danych osobowych, w tym do danych dotycza-
cych umiejscowienia, dopiero po udzieleniu przez kierowce,
ktorego te dane dotycza, podlegajacej weryfikacji zgody.

Artykut 11

Szczegétowe  przepisy  dotyczace

tachograféw

inteligentnych

W celu zapewnienia zgodnosci inteligentnych tachografow
z zasadami i wymogami okreSlonymi w niniejszym rozporzg-
dzeniu, Komisja, w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje
szczegbtowe przepisy konieczne do jednolitego stosowania
art. 8, 9 1 10, z wylaczeniem wszelkich przepiséw, ktére prze-
widywalyby rejestrowanie przez tachograf dodatkowych infor-
magji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.

Przepisy szczegblowe, o ktérych mowa w akapicie pierwszym:

a) w odniesieniu do realizacji funkgji inteligentnego tachografu,
o ktérych mowa w niniejszym rozdziale, obejmujg wymogi
niezbedne do zagwarantowania bezpieczenistwa, dokladnosci
i rzetelnosci danych wysylanych do tachografu przez sateli-
tarng ustuge pozycjonowania i technologie komunikacji na
odleglos¢, o ktérych mowa w art. 8 i 9;

b) okreslaja warunki i wymogi dotyczace satelitarnej ustugi
pozycjonowania i technologii komunikacji na odleglos¢,
o ktérych mowa w art. 8 i 9, jako istniejacych na zewnatrz
lub wbudowanych w tachograf, w przypadku gdy sa na
zewnatrz — warunki wykorzystywania satelitarnego sygnatu
pozycjonujacego jako drugiego czujnika ruchu;

¢) okrelajg niezbedne standardy interfejsu, o ktérym mowa
w art. 10. Standardy takie moga obejmowaé przepisy doty-
czace prawa dostepu dla kierowcow, warsztatéw oraz przed-
sighiorstw transportowych oraz funkcje kontrolne danych
rejestrowanych przez tachograf, ktore to funkcje s3 oparte
na mechanizmie uwierzytelniania/autoryzacji zdefiniowanym
dla tego interfejsu, takim jak certyfikat dla kazdego poziomu
dostepu, z zastrzezeniem wykonalnosci technicznej.
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ROZDZIAL 1II
HOMOLOGACJA TYPU
Artykut 12
Whnioski

1. Producenci lub ich przedstawiciele skladaja organom
udzielajgcym homologacji typu, wyznaczonym do tego celu
przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie, wnioski o homolo-
gacje typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru

wykresowki lub karty do tachografu.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia
2 marca 2015 r. nazwy i dane kontaktowe wyznaczonych
organéw, o ktérych mowa w ust. 1, a nastgpnie, w miare
potrzeby, przedstawiaja ich aktualizacje. Komisja publikuje na
swojej stronie internetowej wykaz wyznaczonych organéw do
spraw homologacji typu i w miar¢ potrzeb aktualizuje ten

wykaz.

3. Do wniosku o homologacj¢ typu dolacza si¢ odpowiednie
specyfikacje, w tym niezbedne informacje dotyczace plomb oraz
Swiadectwa bezpieczenstwa, funkcjonalnosci i interoperacyjnosci.
Swiadectwo bezpieczenistwa wydaje uznana jednostka certyfiku-
jaca wyznaczona przez Komisje.

Swiadectwa funkcjonalnosci wydawane sa producentowi przez
organ odpowiedzialny za homologacje typu.

Swiadectwa interoperacyjnosci s3 wydawane przez jedno labo-
ratorium w imieniu i na odpowiedzialno$¢ Komisji.

4. W odniesieniu do tachograféw, ich elementéw sklado-
wych i kart do tachografu:

a) $wiadectwo bezpieczenstwa potwierdza ponizsze w odnie-
sieniu do przyrzadu rejestrujacego, kart do tachografu, czuj-
nika ruchu i polgczenia z odbiornikiem GNSS, jezeli GNSS
nie jest wbudowany w przyrzady rejestrujace:

(i) zgodnos¢ z celami bezpieczenstwa;

(ii) spelnianie nastgpujacych funkcji w zakresie bezpieczen-
stwa: identyfikacja i uwierzytelnianie, autoryzacja, pouf-
nos¢, odpowiedzialnosé, integralno$é, audyt, dokladnosé
i rzetelno$¢ ushugi;

b) $wiadectwo funkcjonalnosci potwierdza, ze badany element
spelnia wlaciwe wymogi w kategoriach realizowanych funk-
cji, charakterystyki srodowiskowe, charakterystyki kompaty-
bilnosci elektromagnetycznej, zgodnosci z wymogami fizycz-
nymi i zgodnosci z innymi normami majacymi zastosowa-
nie;

¢) $wiadectwo interoperacyjno$ci potwierdza, ze badany
element jest w pelni interoperacyjny z wymaganymi typami
tachograféw i kartami do tachografu.

5. O wszelkich modyfikacjach programowych lub sprzeto-
wych tachografu oraz o modyfikacjach rodzaju materiatéw
uzytych do wytworzenia tachografu powiadamia si¢, przed ich
wprowadzeniem, organ, ktéry wydal homologacje typu dla
urzgdzenia. Organ ten potwierdza producentowi rozszerzenie
homologacji typu lub tez moze zazada¢ uaktualnienia lub
potwierdzenia stosownych $wiadectw funkcjonalnosci, bezpie-
czenstwa lub interoperacyjnosci.

6.  Wniosek o udzielenie homologacji typu dla danego typu
urzadzenia rejestrujgcego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki
lub karty do tachografu mozna zlozy¢ tylko w jednym panstwie
czlonkowskim.

7. Komisja w drodze aktéw wykonawczych przyjmuje szcze-
gélowe przepisy niezbedne do jednolitego stosowania niniej-
szego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.

Artykut 13
Udzielanie homologacji typu

Panstwo czlonkowskie udziela homologacji typu dla kazdego
typu przyrzadu rejestrujgcego, czujnika ruchu, wzoru wykre-
sowki lub karty do tachografu spelniajacych wymogi okreslone
w art. 4 i 11, pod warunkiem ze to pafstwo czlonkowskie ma
mozliwo$¢ sprawdzenia, czy okreSlony produkt jest zgodny
z homologowanym wzorem.

Wszelkie zmiany lub uzupelnienia homologowanego wzoru
wymagaja dodatkowej homologacji typu w panstwie czlonkow-
skim, ktére udzielio pierwotnej homologagji typu.

Artykul 14
Znak homologacji typu

Panstwa cztonkowskie przyznajg wnioskodawcy znak homolo-
gadji typu, odpowiadajacy wczesniej ustalonemu wzorowi, dla
kazdego typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru
wykresowki lub karty do tachografu, ktére zatwierdzaja zgodnie
z art. 13 i zalacznikiem II. Takie wzory sa przyjmowane przez
Komisj¢ w drodze aktéw wykonawczych zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.

Artykut 15
Udzielenie lub odmowa udzielenia homologacji typu

Wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktérym zlozono
wniosek o homologacje typu, w odniesieniu do kazdego typu
przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub
karty do tachografu, ktéry homologuja, przesylaja w terminie
jednego miesigca wlasciwym organom innych panstw czlon-
kowskich kopie $wiadectwa homologacji typu wraz z kopia
odpowiednich specyfikacji, w tym odnosnie do plomb. W przy-
padku gdy wlasciwe organy nie uwzglednia wniosku o udzielenie
homologacji typu, powiadamiaja organy innych pafistw czlon-
kowskich o odmowie udzielenia homologagji typu oraz podaja
powody takiej decyzji.
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Artykut 16
Zgodno$¢ urzadzen z homologacja typu

1. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktére zgodnie z art. 13
udzielito homologacji typu, stwierdzi, ze ktérykolwiek przyrzad
rejestrujacy, ktorykolwiek czujnik ruchu, ktérakolwiek wykre-
sowka lub karta do tachografu oznaczone przyznanym przez
nie znakiem homologacji typu nie odpowiada homologowa-
nemu typowi, podejmuje niezbg¢dne dzialania, by zapewnié
zgodno$¢ produkowanych wzoréw z homologowanym typem.
W razie koniecznosci dzialania te moga obejmowac cofnigcie
homologacji typu.

2. Pafstwo czlonkowskie, ktére udzielito homologacji typu,
cofa homologacje typu, jezeli przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, wykreséwka lub karta do tachografu po zatwierdzeniu
nie spelniaja wymogoéw niniejszego rozporzadzenia lub wyka-
zuja w uzytkowaniu wade, ktéra powoduje ich nieprzydatnosé
do osiagniecia celu, dla ktdrego sa przeznaczone.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologaciji
typu, zostalo powiadomione przez inne pafstwo czlonkowskie
o jednym z przypadkéw, o ktérych mowa w ust. 1 lub 2,
podejmuje, po przeprowadzeniu konsultacji z powiadamiajagcym
panstwem czlonkowskim, dzialania okreslone we wspomnia-
nych ustgpach, z uwzglednieniem ust. 5.

4. Panstwo czlonkowskie, ktore stwierdzi, ze zaistnial jeden
z przypadkéw, o ktorych mowa w ust. 2, moze zabroni¢, az do
odwolania, wprowadzania do obrotu i uzytkowania danego
przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, danej wykreséwki
lub karty do tachografu. To samo ma zastosowanie do przy-
padkéw, o ktérych mowa w ust. 1, odnosnie do przyrzadéow
rejestrujacych, czujnikéw ruchu, wykreséwek lub kart do tacho-
grafu, ktére byly zwolnione z legalizacji pierwotnej UE, jezeli
producent, po stosownym ostrzezeniu, nie doprowadzi do
zgodnosci urzadzen z homologowanym wzorem lub z wymo-
gami niniejszego rozporzadzenia.

W kazdym przypadku wlasciwe ograny panstw czlonkowskich
powiadamiaja si¢ wzajemnie oraz w terminie miesigca powia-
damiajg Komisj¢ o kazdym przypadku cofnigcia homologagji
typu lub o jakichkolwiek innych dzialaniach podjetych zgodnie
z ust. 1, 2 lub 3 oraz okreslajg powody podjecia takiego dzia-
fania.

5. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktére udzielifo homologacji
typu, kwestionuje wystepowanie ktoregokolwiek z przypadkéw
wymienionych w ust. 1 lub 2, o ktérym zostalo powiadomione,
zainteresowane panstwa czlonkowskie dgza do rozwigzania
sporu, powiadamiajac o tym Komisje.

Jezeli w terminie czterech miesiecy od daty powiadomienia,
o ktérym mowa w ust. 3, rozmowy pomiedzy pafstwami
czlonkowskimi nie zakoncza si¢ porozumieniem, Komisja po
zasiggnieciu opinii ekspertéw ze wszystkich panstw czlonkow-
skich oraz po rozwazeniu wszystkich istotnych czynnikéw, np.
ekonomicznych i technicznych, w ciggu szeSciu miesigcy od
uplywu wspomnianego czteromiesiecznego terminu przyjmuje
decyzje, ktéra notyfikuje danym panstwom czlonkowskim i

o ktoérej jednoczesnie powiadamia pozostate panstwa cztonkow-
skie. Za kazdym razem Komisja okresla termin wykonania
decyzji.

Artykut 17
Homologacja typu wykreséwek

1. Wnioskujacy o homologacje typu dla wzoru wykresowki
okresla w formularzu wniosku typ lub typy tachograféw analo-
gowych, do ktérych dana wykresowka jest przeznaczona, oraz
dostarcza odpowiednie wyposazenie typu lub typéw w celu
zbadania wykresowki.

2. Wlasciwe organy w kazdym z panstw czlonkowskich
umieszczaja w $wiadectwie homologacji typu wzoru wykre-
sowki typ lub typy tachograféw analogowych, w ktérych
wykresowka moze by¢ uzywana.

Artykut 18

Uzasadnienie decyzji o odmowie udzielenia homologacji
typu

We wszystkich wydanych na mocy niniejszego rozporzadzenia
decyzjach dotyczacych odmowy udzielenia homologacji typu
lub cofnigcia homologacji typu przyrzadu rejestrujacego, czuj-
nika ruchu, wzoru wykreséwki lub karty do tachografu podaje
si¢ szczegblowe uzasadnienie ich wydania. Decyzja jest poda-
wana do wiadomosci zainteresowanej stronie wraz z informacja
o przystugujacej mozliwosci odwolania, zgodnie z prawem
wlaSciwego pafistwa czlonkowskiego oraz o terminach wnie-
sienia takiego odwolania.

Artykut 19
Uznawanie tachograféw posiadajacych homologacje typu

Zadne pafistwo czlonkowskie nie moze odmoéwié rejestracii
pojazdu wyposazonego w tachograf ani zakaza¢ wprowadzenia
takiego pojazdu do ruchu badz jego uzywania, podajac jako
przyczyne fakt wyposazenia w takie urzadzenie, jezeli to urzg-
dzenie jest oznaczone znakiem homologacji typu, o ktérym
mowa w art. 14 oraz ma tabliczke instalacyjng, o ktdrej
mowa w art. 22 ust. 4.

Artykut 20
Bezpieczenstwo

1. Producenci projektuja, badaja i sprawdzaja wprowadzone
do produkgji przyrzady rejestrujace, czujniki ruchu i karty do
tachografu, aby wykry¢ ich braki w zabezpieczeniach, ktore
moga powsta¢ na kazdym etapie uzytkowania produktéw
i aby zapobiec ich wykorzystaniu badz je ograniczy¢. Czgstot-
liwos¢ tych badan jest okre$lana przez panstwo czlonkowskie,
ktére przyznalo $wiadectwo homologadji typu, przy czym limit
ten nie powinien przekraczaé dwoch lat.

2. W tym celu producenci przedkladajg jednostce certyfiku-
jacej, o ktérej mowa w art. 12 ust. 3, dokumentacje niezbedna
do celow analizy brakéw w zakresie zabezpieczen.

3. Do celéw ust. 1 jednostka certyfikujaca, o ktdérej mowa
w art. 12 ust. 3, przeprowadza badania przyrzadéw rejestruja-
cych, czujnikéw ruchu i kart do tachografu w celu potwierdze-
nia, zZe znane braki w zakresie zabezpieczen nie mogg zostal
wykorzystane przez osoby posiadajace powszechnie dostepne
informacje.
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4. Jezeli w wyniku badan, o ktérych mowa w ust. 1, zostang
wykryte braki w zakresie zabezpieczenn w elementach systemu
(przyrzadzie rejestrujgcym, czujniku ruchu lub karcie do tacho-
grafu), elementéw tych nie wprowadza si¢ do obrotu. Jezeli
w trakcie badaf, o ktérych mowa w ust. 3, zostang wykryte
braki w zakresie zabezpieczen elementéw dostepnych juz na
rynku, producent lub jednostka certyfikujgca informuja
wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego, ktére udzielito
homologacji typu. Te wiasciwe organy podejmuja wszelkie
niezbedne $rodki, aby zapewni¢ rozwigzanie tego problemu,
w szczegblnosci przez producenta i informuja niezwlocznie
Komisje o wykrytych brakach w zakresie zabezpieczen, i o
planowanych lub zastosowanych $rodkach, w tym — w razie
koniecznosci — o cofnigciu homologacji typu zgodnie z art.
16 ust. 2.

Artykut 21
Badania eksploatacyjne

1. Panstwa czlonkowskie mogg zatwierdzi¢ badania eksploa-
tacyjne tachografow, ktére nie otrzymaly jeszcze homologaciji
typu. Pafistwa czlonkowskie wzajemnie uznaja takie dopusz-
czenia do badan eksploatacyjnych.

2. Kierowcy i przedsigbiorstwa transportowe uczestniczgcy
w badaniu eksploatacyjnym musza spetnia¢ wymogi okreslone
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006. W celu wykazania takiej
zgodnosci kierowcy stosuja si¢ do procedur okreslonych w art.
35 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

3. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze w celu
okreSlenia procedur, ktérych nalezy przestrzegaé w celu wyko-
nania badan eksploatacyjnych oraz formularzy, z ktérych nalezy
korzysta¢ w celu monitorowania tych badan eksploatacyjnych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg spraw-
dzajacy, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.

ROZDZIAL IV
INSTALACJA I PRZEGLADY
Artykut 22
Instalacja i naprawa

1. Instalacji i napraw tachograféw moga dokonywal
wylgcznie instalatorzy, warsztaty lub producenci pojazdow
zatwierdzeni do tego celu przez wlasciwe organy panstw czlon-
kowskich zgodnie z art. 24.

2. Upowaznieni instalatorzy, warsztaty lub producenci
pojazdéw plombujg tachograf, zgodnie ze specyfikacjami zawar-
tymi w $wiadectwie homologacji typu, o ktérym mowa w art.
15, po zweryfikowaniu prawidtowosci jego dzialania, w szcze-
g6lnosci w sposéb zapewniajacy, aby zadne urzgdzenie mani-
pulacyjne nie moglo naruszy¢ lub zmieni¢ zarejestrowanych
danych.

3. Zatwierdzony instalator, warsztat lub producent pojazdu
umieszcza specjalny znak na zakladanych przez siebie plom-
bach i dodatkowo wprowadza do tachografu cyfrowego elek-
troniczne dane zabezpieczajagce w celu uwierzytelnienia wyko-
nanego sprawdzenia. Wlasciwe organy poszczegdlnych panstw
cztonkowskich przekazuja Komisji rejestr uzytych znakow oraz

elektronicznych danych zabezpieczajacych i niezbedne infor-
macje dotyczace wykorzystanych elektronicznych danych
zabezpieczajacych. Komisja na zadanie udziela pafistwom
czlonkowskim dostepu do tych informacji.

4. W celu poswiadczenia, ze instalacje tachografu wykonano
zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia, przytwierdza
si¢ tabliczke instalacyjna w sposéb zapewniajacy jej wyrazng
widocznos¢ i dostgpnosc.

5. Elementy tachografu sa zaplombowane, jak wyszczegdl-
niono w $wiadectwie homologacji typu. Wszelkie polaczenia
z tachografem, ktére sg potencjalnie narazone na ingerencje,
w tym polaczenie migdzy czujnikiem ruchu a skrzynia biegdéw,
a takze w odpowiednich przypadkach, tabliczka instalacyjna, sg
zaplombowane.

Plomba moze by¢ usunigta lub naruszona wylgcznie:

— przez instalatoréw lub warsztaty zatwierdzone przez
wlasciwe organy, zgodnie z art. 24, do celéw naprawy,
konserwacji lub powtdrnej kalibracji tachografu lub przez
funkcjonariuszy stuzb kontrolnych odpowiednio przeszko-
lonych oraz, o ile jest to wymagane upowaznionych, do
celow kontroli,

— do celéw naprawy lub modyfikacji pojazdu, ktéra narusza
plombe. W takich przypadkach w pojezdzie przechowuje si¢
pisemne o$wiadczenie okreslajace date i godzing naruszenia
plomby i zawierajgce uzasadnienie usunigcia plomby.
Komisja w drodze aktéw wykonawczych opracuje standar-
dowy formularz pisemnego o$wiadczenia.

W kazdym przypadku plomby sa zakladane na nowo przez
zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat bez
nieuzasadnionej zwloki, a najpézniej w ciggu siedmiu dni od
ich zdjecia.

Przed ponownym zalozeniem plomb zatwierdzony warsztat
przeprowadza sprawdzenie i kalibracje tachografu.

Artykut 23
Przeglady tachograféw

1. Tachografy poddaje si¢ regularnym przegladom wykony-
wanym przez zatwierdzone warsztaty. Przeglady te przepro-
wadza si¢ przynajmniej raz na dwa lata.

2. Zakres przegladéw, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuje
co najmniej sprawdzenie:

— czy tachograf jest wlasciwie zainstalowany i czy jest odpo-
wiedni dla danego pojazdu,

— czy tachograf dziala prawidtowo,
— czy tachograf jest opatrzony znakiem homologagji typu,

— czy zamocowana jest tabliczka instalacyjna,
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— czy wszystkie plomby sa nienaruszone i spelniaja swoja
funkgje,

— czy do tachografu nie s3 podlaczone urzadzenia manipula-
cyjne lub czy nie ma Sladéw uzytkowania takich urzadzen,

— rozmiaru opon i faktycznego obwodu tocznego opon.

3. Warsztaty  przeprowadzajace  przeglady — sporzadzaja
protokdt przegladu, w przypadkach gdy konieczne bylo
usuniecie nieprawidlowego dzialania tachografu, bez wzgledu
na to czy nastgpifo to w efekcie przegladu okresowego, czy
przegladu przeprowadzonego na konkretne zadanie wlasciwego
organu krajowego. Prowadza oni wykaz wszystkich sporzadzo-
nych protokoléw przegladu.

4. Protokoly przegladu sa przechowywane co najmniej przez
dwa lata od czasu sporzadzenia protokotu. Paistwa czlonkow-
skie decydujg, czy protokoly przegladu maja by¢ w tym okresie
przechowywane, czy przesylane wlasciwemu organowi. Jezeli
warsztat, ktéry sporzadzit protokoly, przechowuje takie proto-
koly przegladu, na zadanie wilasciwego organu udostgpnia
protokoly przegladu i kalibracji wykonanych w tym okresie.

Artykut 24

Zatwierdzanie instalatorow, warsztatéw i producentéw
pojazdow

1.  Pafstwa czlonkowskie zatwierdzaja, regularnie kontrolujg
i certyfikuja instalatorow, warsztaty i producentéw pojazdow
upowaznionych do wykonywania instalacji, sprawdzen, prze-
gladéw i napraw tachograféw.

2. Panfstwa czlonkowskie zapewniajg kompetentnos¢ i rzetel-
no$¢ instalatoréw, warsztatéw i producentéw pojazdéw. W tym
celu ustanawiaja i publikujg zestaw jasnych procedur krajowych
i zapewniajg spelnienie nastepujacych minimalnych kryteriow:

a) wlasciwe przeszkolenie pracownikow;

b) dostgpno$¢ urzadzen niezbednych do przeprowadzenia
odpowiednich badan i zadan;

¢) nieposzlakowana reputacja instalatoréw, warsztatéw i produ-
centéw pojazdow.

3. Audyty zatwierdzonych instalatoréw lub warsztatéw prze-
prowadza si¢ w nastepujacy sposob:

a) zatwierdzeni instalatorzy lub zatwierdzone warsztaty
podlegaja co najmniej raz na dwa lata audytowi procedur
stosowanych przy obstudze tachograféw. Audyt koncentruje
si¢ w szczeg6lnosci na Srodkach zabezpieczen i postugiwaniu

si¢ kartami warsztatowymi. Pafstwa czlonkowskie moga
wykonywaé te audyty bez potrzeby wizyty na miejscu;

=

odbywajg si¢ réwniez niezapowiedziane audyty techniczne
zatwierdzonych instalatoréw lub warsztatow w celu skon-
trolowania wykonywanych kalibracji, przegladéw i instalacji.
Audyty te obejmuja rocznie co najmniej 10 % zatwierdzo-
nych instalator6w i warsztatow.

4. Panstwa czlonkowskie i ich wlasciwe organy podejmuja
odpowiednie $rodki w celu zapobiegania konfliktom intereséw
pomiedzy instalatorami lub warsztatami a przedsigbiorstwami
transportowymi. W szczegdlnosci w przypadku powaznego
ryzyka konfliktu intereséw podejmuje si¢ szczegdlne dodatkowe
srodki w celu zapewnienia przestrzegania niniejszego rozporzg-
dzenia przez instalatora lub warsztat.

5.  Wlaiciwe organy panstw czlonkowskich przesylaja
Komisji co roku, w miare mozliwoéci droga elektroniczng,
wykazy zatwierdzonych instalatoréw i warsztatow oraz kart
im wydanych. Komisja publikuje te wykazy na swojej stronie
internetowej.

6. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich cofaja zatwier-
dzenia, czasowo lub na stale, instalatorom, warsztatom oraz
producentom pojazdéw niewykonujacym swoich obowigzkéw
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 25
Karty warsztatowe

1.  Okres waznosci kart warsztatowych nie przekracza
jednego roku. Przy przedtuzaniu karty warsztatowej wiasciwy
organ zapewnia spelnianie przez instalatora, warsztat lub
producenta pojazdéw kryteriow wymienionych w art. 24 ust. 2.

2. Wihasciwy organ przedluza kart¢ warsztatowa w ciagu 15
dni roboczych od otrzymania waznego wniosku o przedtuzenie
i calej niezbednej dokumentacji. Jezeli karta warsztatowa zostala
uszkodzona, dziala wadliwie lub zostala zagubiona albo skra-
dziona, wlasciwy organ wydaje karte zastepcza w ciggu pieciu
dni roboczych od dnia otrzymania szczegélowego wniosku
o0 jej wydanie. Whasciwe organy prowadzg rejestr kart zagubio-
nych, skradzionych lub uszkodzonych.

3. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie cofa upowaz-
nienie dla instalatora, warsztatu lub producenta pojazdu
zgodnie z art. 24, cofa réwniez wydane im karty warsztatowe.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne
dzialania, aby zabezpieczy¢ karty warsztatowe przekazywane
zatwierdzonym instalatorom, warsztatom oraz producentom
pojazdéw przed mozliwoscia ich sfalszowania.
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ROZDZIAL V
KARTY KIEROWCY
Artykut 26
Wydawanie kart kierowcy

1. Karty kierowcy sg wydawane na wniosek kierowcy przez
wlaSciwy organ pafstwa czlonkowskiego, w ktérym kierowca
posiada swoje miejsce normalnego zamieszkania. Wydaje si¢ je
w ciggu miesigca od otrzymania przez wilasciwy organ wniosku
i wszelkich niezbednych dokumentéw.

2. Do celéw niniejszego artykutu ,miejsce normalnego
zamieszkania” oznacza miejsce, w ktérym dana osoba zwykle
przebywa, to znaczy przez co najmniej 185 dni w kazdym roku
kalendarzowym, ze wzgledu na wigzi osobiste i zawodowe, a w
przypadku osoby niezwigzanej z danym miejscem zawodowo,
ze wzgledu na wiezi osobiste, ktére wskazuja na istnienie
Scistych zwigzkéw pomiedzy ta osobg a miejscem, w ktérym
mieszka.

Jednakze za miejsce normalnego zamieszkania danej osoby,
ktorej wiezi zawodowe sg w innym miejscu niz wigzi osobiste
i ktéra w konsekwencji mieszka na przemian w réznych miej-
scach polozonych w dwoch lub wiecej pafistwach czlonkow-
skich, uznaje si¢ miejsce, na ktére wskazujg jej wiezi osobiste,
pod warunkiem Ze powraca ona tam regularnie. Ten ostatni
warunek nie musi by¢ spelniony w przypadku, gdy osoba ta
przebywa w jednym z pafistw czlonkowskich w celu realizacji
umowy zawartej na czas okreslony.

3. Kierowcy przedstawiaja dowdd potwierdzajacy miejsce ich
normalnego zamieszkania poprzez okazanie jakiegokolwiek
wla$ciwego $rodka, takiego jak dowdd tozsamosci lub innego
waznego dokumentu. W przypadku gdy wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego wydajace karte kierowcy maja watpli-
wo$¢ co do wazno$ci o$wiadczenia dotyczacego normalnego
miejsca zamieszkania, jak réwniez do celéw szczegélowych
kontroli, moga zazada¢ dodatkowych informacji i dowodéw.

4. W odpowiednio uzasadnionych i wyjatkowych przypad-
kach panstwa czlonkowskie moga wydaé czasowa i nieodna-
wialng karte kierowcy, na okres nieprzekraczajacy 185 dni,
kierowcy, ktéry nie ma normalnego miejsca zamieszkania
w panstwie czlonkowskim lub w panstwie, ktére jest umawia-
jaca si¢ strong Umowy AETR, pod warunkiem ze kierowce
takiego laczy stosunek pracy z przedsigbiorstwem transpor-
towym majacym siedzibe w panstwie czlonkowskim wydania
oraz, o ile zastosowanie ma rozporzqdzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 (), przedstawi $wiadectwo
kierowcy, o ktérym mowa w tym rozporzadzeniu.

Komisja, na podstawie danych przestanych przez panstwa
czlonkowskie, $ciSle monitoruje stosowanie niniejszego ustgpu.
Co dwa lata Komisja przedstawia swoje ustalenia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie i analizuje, w szczegdlnosci czy

(') Rozporzadzenie Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE)
nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych
zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozéw drogowych
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).

czasowe karty kierowcy wywieraja negatywny wplyw na rynek
pracy i czy czasowe karty kierowcy sa w trybie zwyklym wyda-
wane wiecej niz jeden raz kierowcom znanym z nazwiska.
W takich przypadkach Komisja moze przedstawi¢ odpowiedni
wniosek legislacyjny dotyczacy zmiany niniejszego ustgpu.

5. Wlasciwe organy wydajacego pafstwa czlonkowskiego
przyjmuja odpowiednie $rodki w celu zapewnienia, by wnio-
skodawca nie posiadal juz waznej karty kierowcy, oraz doko-
nuja personalizacji karty kierowcy, zapewniajac, by zawarte na
niej dane byly widoczne i bezpieczne.

6.  Okres wazno$ci wydanej karty kierowcy nie przekracza
pieciu lat.

7. Karta kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci,
zostal cofni¢ta ani zawieszona, chyba ze zostanie uznana
przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego za sfalszowang
lub gdy kierowca korzysta z karty, ktorej nie jest posiadaczem,
lub gdy karta, w ktorej posiadaniu jest kierowca, zostata wydana
na podstawie falszywych os$wiadczen lub sfalszowanych doku-
ment6éw. Jezeli takie zawieszenie lub cofnigcie karty zostalo
dokonane przez pafistwo czlonkowskie inne niz panstwo,
ktore wydalo karte, panstwo czlonkowskie, ktdre zawiesilo
lub cofnglo karte, jak najszybciej zwraca ja organom pafistwa
czlonkowskiego, ktére wydalo karte oraz wskazuje powody
cofnigcia lub zawieszenia. Jezeli zwrot karty ma nastapié
w okresie dluzszym niz dwa tygodnie, paistwo czlonkowskie,
ktore ja zawiesito lub cofnglo powiadamia w ciggu tych dwdch
tygodni pafistwo, ktére wydato karte, o powodach tego zawie-
szenia lub cofnigcia.

8.  Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie dzialania, aby
zapobiec falszowaniu kart kierowcy.

9. Niniejszy artykul jest bez uszczerbku dla mozliwosci
wydania przez panstwo czlonkowskie karty kierowcy, ktéry
ma miejsce normalnego zamieszkania w takiej czesci terytorium
odno$nego pafistwa czlonkowskiego, do ktorej nie majg zasto-
sowania Traktat o Unii Europejskiej i Traktat o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, pod warunkiem ze w takich przypadkach
stosowane sa wlasciwe przepisy niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 27
Postugiwanie si¢ kartami kierowcy

1. Karta kierowcy jest imienna.

2. Kierowca moze posiadaé nie wigcej niz jedna wazng karte
kierowcy 1 jest uprawniony do postugiwania si¢ jedynie jego
wlasna imienna kartg kierowcy. Kierowca nie moze postugiwaé
si¢ karta uszkodzong lub kartg, ktérej okres waznosci uplynatl.

Artykut 28
Przedluzanie karty kierowcy

1. W przypadku gdy kierowca zamierza przedtuzy¢ swoja
karte kierowcy, sklada wniosek do wlasciwych organéw
w  panstwie czlonkowskim swojego normalnego miejsca
zamieszkania nie pézniej niz na 15 dni roboczych przed
uplywem okresu waznosci karty.
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2. Jezeli panstwo czlonkowskie normalnego miejsca zamiesz-
kania kierowcy jest inne niz to, ktére wydalo aktualng karte,
oraz gdy organy panstwa czlonkowskiego normalnego miejsca
zamieszkania otrzymaly wniosek o przedluzenie karty kierowcy,
powiadamiaja organy, ktére wydaly poprzednia karte, o powo-
dach jej przedluzenia.

3. W przypadku zlozenia wniosku o przedtuzenie Kkarty,
ktora wkrétce utraci waznos$¢, wlasciwy organ wydaje nowa
karte przed dniem uplywu okresu waznosci starej karty, pod
warunkiem ze wniosek zostal przestany w terminie okreslonym
ust. 1.

Artykut 29
Kradziez, zagubienie lub uszkodzenie kart kierowcy

1. Organy wydajace karty kierowcy prowadza rejestr kart
wydanych, skradzionych, zagubionych lub uszkodzonych
w okresie odpowiadajacym przynajmniej okresowi ich wazno-
Sci.

2. W przypadku gdy karta kierowcy zostanie uszkodzona
lub dziala wadliwie, kierowca zwraca ja do wlasciwego organu
panstwa czlonkowskiego jego normalnego miejsca zamieszka-
nia. Kradziez karty kierowcy musi zosta¢ formalnie zgloszona
wiasciwemu organowi pafistwa, w ktérym dokonano kradziezy.

3. Zaginigcie karty kierowcy musi zostaé zgloszone w drodze
formalnego zawiadomienia wlasciwych organéw parstwa czlon-
kowskiego, ktére ja wydato oraz wlasciwych organéw panstwa
czlonkowskiego, ktdre stanowi normalne miejsce zamieszkania
kierowcy, o ile sg to rézne panstwa.

4. W przypadku gdy karta kierowcy zostala uszkodzona,
dziala wadliwie, zostala zagubiona lub skradziona, kierowca
musi w terminie siedmiu dni kalendarzowych wystapié
o karte zastepcza do wlasciwych organdéw w panstwie czlon-
kowskim swojego normalnego miejsca zamieszkania. Organy te
wydaja karte zastepczg w ciggu o$Smiu dni roboczych od dnia
otrzymania szczeg6lowego wniosku o jej wydanie.

5. W sytuacjach okreslonych w ust. 4 kierowca moze konty-
nuowac jazde bez karty kierowcy przez maksymalnie 15 dni
kalendarzowych lub w dluzszym okresie, jesli konieczny jest
powrdt pojazdu do bazy, pod warunkiem ze kierowca moze
wykaza¢ brak mozliwosci przedstawienia lub uzycia karty
podczas tego okresu.

Artykut 30
Wzajemne uznawanie i wymiana kart kierowcy

1. Karty kierowcy wydane przez panstwa czlonkowskie sg
wzajemnie uznawane.

2. W przypadku gdy posiadacz waznej karty kierowcy
wydanej przez panstwo czlonkowskie zmienit pafstwo czlon-
kowskie swojego normalnego miejsca zamieszkania, moze on

ubiega¢ si¢ o wymiang swojej dotychczasowej karty kierowcy na
jej odpowiednik. Panstwo czlonkowskie, ktore dokonuje
wymiany, ponosi odpowiedzialno$¢ za sprawdzenie, czy przed-
stawiona karta jest nadal wazna.

3. Panstwa czlonkowskie dokonujace wymiany zwracajg
starg karte organom panstwa czlonkowskiego, w ktérym karta
zostala wydana oraz wskazuja powody tego zwrotu.

4. W przypadku gdy pafistwo czlonkowskie dokonuje zastg-
pienia albo wymiany karty kierowcy, zastapienie lub wymiana
i inne dalsze zastgpienia oraz wymiany s3 rejestrowane w tym
panstwie czlonkowskim.

Artykut 31

Elektroniczna wymiana informacji dotyczacych Kkart
kierowcy

1.  Aby wykluczy¢ mozliwos¢, w ktérej wnioskodawca
posiada juz wazna kart¢ kierowcy, o czym mowa w art. 26,
panstwa czlonkowskie prowadzg krajowe elektroniczne rejestry
zawierajgce nastepujace informacje dotyczace kart kierowcy,
facznie z informacjami, o ktérych mowa w art. 26 ust. 4,
w okresie co najmniej réwnowaznym z okresem ich waznosci:

— nazwisko i imi¢ kierowcy,

— data i — jesli ta informacja jest dostgpna — miejsce urodzenia
kierowcy,

— numer waznego prawa jazdy i kraj wydajacy prawo jazdy (w
stosownych przypadkach),

— status karty kierowcy,

— numer karty kierowcy.

2.  Komisja i panstwa czlonkowskie przyjmuja wszelkie
niezbedne $rodki w celu zapewnienia wzajemnych polaczen
rejestrow elektronicznych i ich dostgpnosci w calej Unii, korzys-
tajac z systemu informacyjnego TACHOnet, o ktérym mowa
w zaleceniu 2010/19/UE lub systemu z nim kompatybilnego.
W przypadku stosowania systemu kompatybilnego wymiana
danych elektronicznych ze wszystkimi pozostalymi pafistwami
czlonkowskimi musi by¢ mozliwa za posrednictwem systemu
informacyjnego TACHOnet.

3. W kazdym przypadku wydawania, wymiany lub, w razie
koniecznosci, przedluzenia karty kierowcy panstwa czlonkow-
skie sprawdzajg przy pomocy elektronicznej wymiany danych,
czy kierowca nie posiada juz innej waznej karty kierowcy. Prze-
kazywane dane ograniczajg si¢ do danych niezbednych na
potrzeby takiej weryfikacji.

4. Funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga mie¢ dostep do
rejestru  elektronicznego w celu sprawdzenia statusu karty
kierowcy.
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5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia
wspolnych procedur i specyfikacji niezbednych dla wzajemnych
polaczen, o ktérych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem formatu
wymiany danych, procedur technicznych do celéw konsultacji
elektronicznych w  krajowych  rejestrach  elektronicznych,
procedur dostgpu i mechanizméw zabezpieczenia. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.

ROZDZIAL VI
UZYTKOWANIE URZADZEN
Artykut 32
Prawidlowe uzytkowanie tachograféw

1.  Przedsigbiorstwa transportowe oraz kierowcy zapewniajg
poprawne dzialanie i wlasciwe uzytkowanie tachograféw i kart
kierowcy. Przedsigbiorstwa transportowe oraz kierowcy stosu-
jacy tachografy analogowe zapewniaja ich poprawne dzialanie
i prawidlowe stosowanie wykreséwek.

2. Tachografy cyfrowe nie moga by¢ ustawione w sposéb
powodujacy automatyczne przelgczanie si¢ na konkretng kate-
gorie czynnoSci po wylaczeniu silnika lub zaplonu pojazdu,
chyba ze kierowca ma w dalszym ciagu mozliwo$¢ recznego
wyboru odpowiedniej kategorii czynnosci.

3.  Zabrania si¢ falszowania, ukrywania, likwidowania i nisz-
czenia danych zarejestrowanych na wykreséwkach lub przecho-
wywanych w tachografie lub na karcie kierowcy albo zareje-
strowanych na wydrukach z tachografu. Kazda forma manipu-
lowania tachografem, wykreséwka lub kartg kierowcy, ktéra
moglaby spowodowaé sfalszowanie, zlikwidowanie lub znisz-
czenie danych lub informacji wydrukowanych jest zabroniona.
W pojezdzie nie moze znajdowal si¢ zadne urzadzenie, ktore
mogloby zostaé uzyte w powyzszych celach.

4. W pojazdach nie instaluje si¢ wiecej niz jednego tacho-
grafu, chyba ze do celéw badan eksploatacyjnych, o ktérych
mowa w art. 21.

5. Panstwa czlonkowskie zabraniaja produkcji, dystrybucii,
reklamy lub sprzedazy urzadzen wykonanych lub przeznaczo-
nych do celéw manipulowania tachografami.

Artykut 33
Odpowiedzialno$¢ przedsigbiorstw transportowych

1. Przedsi¢biorstwa transportowe s3 odpowiedzialne za
zapewnienie, by ich kierowcy byli wlasciwie wyszkoleni i poin-
struowani w zakresie prawidlowego dzialania tachograféw,
zarébwno cyfrowych, jak i analogowych, przeprowadzajg regu-
larne kontrole, by zapewni¢ wlasciwe uzytkowanie tachografow
przez swoich kierowcéw i nie udzielajg kierowcom zadnych
bezposrednich ani posrednich zachet, ktére moglyby sklaniaé
ich do niewlasciwego uzywania tachografow.

Przedsigbiorstwa transportowe wydaja wystarczajaca liczbe
wykresowek kierowcom pojazdéw wyposazonych w tachografy

analogowe, majagc na uwadze indywidualny charakter wykre-
sowki, dlugo$¢ okresu pracy i mozliwo$¢ zaistnienia koniecz-
nosci ich wymiany, w przypadku gdy zostang zniszczone lub
zatrzymane przez upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych. Przedsigbiorstwa transportowe wydaja kierowcom
tylko wykreséwki zgodne z homologowanym wzorem i odpo-
wiednie do uzycia w urzadzeniu zainstalowanym w pojezdzie.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w tachograf cyfrowy,
przedsigbiorstwo transportowe i kierowca zapewniaja, biorgc
pod uwage dlugos¢ okresu pracy, by drukowanie danych
z tachografu na zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych
mogto by¢ prawidtowo przeprowadzone w razie kontroli.

2. Przedsigbiorstwa transportowe przechowuja wykresowki
i wydruki, w kazdym przypadku sporzadzenia wydrukow
zgodnie z art. 35, w porzadku chronologicznym oraz
w czytelnej formie, przez co najmniej rok po ich uzyciu oraz
wydaja ich kopie zainteresowanym kierowcom na ich wniosek.
Przedsigbiorstwa transportowe wydaja takze zainteresowanym
kierowcom na ich wniosek kopie danych pobranych z kart
kierowcy oraz ich wydruki na papierze. Wykreséwki, wydruki
oraz wezytane dane okazuje si¢ lub dorgcza na zadanie kazdego
upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

3. Przedsigbiorstwa transportowe sg odpowiedzialne za naru-
szenia niniejszego rozporzadzenia popelnione przez swoich
kierowcow lub kierowcow bedacych w ich dyspozycji. Pafistwa
czlonkowskie mogg jednak uzalezni¢ taka odpowiedzialno$¢ od
naruszenia przez przedsigbiorstwo transportowe ust. 1 akapit
pierwszy niniejszego artykulu i art. 10 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

Artykut 34
Uzytkowanie kart kierowcy i wykreséwek

1. Kierowcy stosujg wykresowki lub karty kierowcy
w kazdym dniu, w ktérym prowadzg pojazd, poczawszy od
przejecia pojazdu. Nie wyjmuje si¢ wykresowki ani karty
kierowcy z urzadzenia rejestrujacego przed zakoficzeniem
dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne
z innych powodéw. Wykreséwka lub karta kierowcy nie moze
by¢ uzywana przez okres dluzszy niz ten, na ktéry jest prze-
znaczona.

2. Kierowcy odpowiednio chronig wykreséwki lub karty
kierowcy i nie uzywaja zabrudzonych lub uszkodzonych wykre-
sowek lub kart kierowcy.

3. Jezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu kierowca nie jest
w stanie uzywac tachografu zainstalowanego w pojezdzie, to
okresy, o ktorych mowa w ust. 5 lit. b) ppkt (ii), (i) oraz (iv):

a) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf analogowy — wpro-
wadza si¢ na wykresowke recznie, w drodze automatycznej
rejestracji lub innym sposobem, czytelnie i nie brudzac
wykresowki; lub
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b) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf cyfrowy — wpro-
wadza si¢ na karte kierowcy przy uzyciu urzadzenia do
manualnego wprowadzania danych, w jakie wyposazony
jest tachograf.

Panstwa czlonkowskie nie nakladaja na kierowcéw obowigzku
przedkladania formularzy potwierdzajacych ich czynnosci
w trakcie oddalenia si¢ od pojazdu.

4. Jezeli w pojezdzie wyposazonym w tachograf cyfrowy
znajduje si¢ wiecej niz jeden kierowca, kierowcy ci zapewniajg,
aby ich karty kierowcy zostaly wlozone w odpowiednie czytniki
tachografu.

Jezeli w pojezdzie wyposazonym w tachograf analogowy znaj-
duje si¢ wiecej niz jeden kierowca, kierowcy zmieniaja odpo-
wiednio wykreséwki, aby wlasciwe informacje byly zapisywane
na wykreséwce kierowcy prowadzacego pojazd.

5. Kierowcy:

a) zapewniaja zgodnos$¢ czasu zapisywanego na wykresdwce
z czasem urz¢dowym/oficjalnym kraju rejestracji pojazdu;

b) obstuguja przelaczniki umozliwiajgce osobng i wyrazng
rejestracje nastepujgcych okresow:

(i) pod symbolem @\: czas prowadzenia pojazdu;

(ii) pod symbolem ﬁe: Jinna praca”, ktéra oznacza
wszelkie czynnosci inne niz prowadzenie pojazdu,
zgodnie z definicja zawartg w art. 3 lit. a) dyrektywy
2002/15/WE, a takze wszelkie prace wykonywane dla
tego samego lub innego pracodawcy w sektorze trans-
portowym lub poza nim;

(iliy pod symbolem Z: ,okresy gotowosci” zgodnie
z definicjg w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE;

(iv) pod symbolem %ﬂ: przerwy lub odpoczynek.

6. Kazdy kierowca pojazdu wyposazonego w analogowy
tachograf nanosi na swoja wykresowke nastepujace informacje:

a) na poczatku uzywania wykreséwki — swoje nazwisko i imig;

b) date i miejsce rozpoczecia uzywania wykreséwki oraz date
i miejsce zakoniczenia jej uzywania;

¢) numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktérego zostal
przydzielony kierowca, zaréwno na poczatku pierwszej
jazdy zapisanej na wykresowce, jak i nastepnych, w przy-
padku zmiany pojazdu, w czasie uzywania tej samej wykre-
sowki;

d) wskazania licznika dtugosci drogi:

(i) przy rozpoczeciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na
wykresowce;

(i) przy zakonczeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na
wykresowce;

(ili) w razie zmiany pojazdu w ciagu dnia pracy — wskazanie
licznika w pierwszym pojezdzie, do ktérego kierowca
byl przydzielony oraz wskazanie licznika w kolejnym
pojezdzie;

e) czas, kiedy miala miejsce zmiana pojazdu.

7. Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym symbole
panistw, w ktérych rozpoczyna i koficzy dzienny okres pracy.
Jednak panistwo czlonkowskie moze wymagaé od kierowcow
pojazdéw uzywanych w dzialalnodci transportowej prowa-
dzonej na jego terytorium dodatkowych, bardziej szczegdlo-
wych niz symbol panstwa, danych geograficznych, pod warun-
kiem ze panstwo czlonkowskie powiadomito o tym Komisje
przed dniem 1 kwietnia 1998 r.

Kierowcy nie muszg wprowadzaé informagji, o ktérych mowa
w pierwszym zdaniu akapitu pierwszego, jedli tachograf rejes-
truje automatycznie dane dotyczace lokalizacji zgodnie z art. 8.

Artykut 35
Uszkodzone karty kierowcy lub wykreséwki

1. W przypadku uszkodzenia wykreséwki zawierajacej zapis
lub karty kierowcy, kierowcy przechowuja uszkodzona wykre-
sowke lub karte kierowcy wraz z zapasowg wykreséwkg zaste-

pujaca ja.

2. W przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej nieprawid-
fowego dzialania, zagubienia lub kradziezy kierowca:

a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie
pojazdu i wpisuje na tym wydruku:

(i) dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko,
numer karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz
z podpisem;

(ii) okresy, o ktérych mowa w art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (ii),
(iii) oraz (iv);
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b) na koncu trasy drukuje informacje odnoszace si¢ do okresow
zarejestrowanych przez tachograf, zapisuje wszystkie okresy
innej pracy, okresy gotowosci i odpoczynku, od sporza-
dzenia wydruku na poczatku trasy, ktére nie zostaly zareje-
strowane przez tachograf oraz zaznacza na tym dokumencie
dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer
karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz ze swoim podpisem.

Artykut 36
Zapisy przechowywane przez kierowce

1. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w tachograf
analogowy, musi by¢ on w stanie okaza¢, na kazde Zadanie
upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

(i) wykresowki z biezacego dnia oraz wykreséwki uzywane
przez kierowce w ciaggu poprzednich 28 dni;

(ii) karte kierowcy, jesli ja posiada; oraz

(iii) wszelkie zapisy odreczne oraz wydruki sporzadzone
w ciggu biezgcego dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie
z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporza-
dzenia (WE) nr 561/2006.

2. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w tachograf
cyfrowy, musi by¢ w stanie okazad, na kazde Zadanie upowaz-
nionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

(i) swoja karte kierowcy;

(ii) wszelkie zapisy odreczne oraz wydruki sporzadzone
w ciggu biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie
z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporza-
dzenia (WE) nr 561/2006;

(iii) wykreséwki odpowiadajace okresowi, o ktérym mowa
w ppkt (i), w trakcie ktérego prowadzil on pojazd wypo-
sazony w tachograf analogowy.

3. Upowazniony funkcjonariusz shuzb kontrolnych moze
sprawdzi  przestrzeganie przepisow rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 poprzez analiz¢ wykresowek, wyswietlonych,
wydrukowanych lub pobranych danych zapisanych przez tacho-
graf na karcie kierowcy, lub w przypadku ich braku, wszelkich
innych dokumentéw pomocniczych, usprawiedliwiajacych
nieprzestrzeganie przepiséw, jak okreSlono miedzy innymi
w art. 29 ust. 2 i w art. 37 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 37
Procedury na wypadek wadliwego dzialania urzadzen

1. W razie awarii lub wadliwego dzialania tachografu przed-
sicbiorstwo transportowe zobowigzane jest do jego naprawy
przez zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat,
tak szybko jak pozwalajg na to okolicznosci.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do bazy przedsigbiorstwa transpor-
towego nie jest mozliwe w ciggu tygodnia, liczac od dnia
uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dzialania, woéwczas
naprawy dokonuje si¢ w drodze.

Srodki przyjete przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 41
upowazniaja wlasciwe organy do wydania zakazu uzywania
pojazdu w przypadku, gdy awaria lub wadliwe dzialanie nie
zostalo naprawione zgodnie z akapitami pierwszym i drugim
niniejszego ustepu, w zakresie, w jakim jest to zgodne z przepi-
sami krajowymi w danym panstwie cztonkowskim.

2. W czasie gdy tachograf nie dziala lub dziala wadliwie,
kierowca zaznacza dane umozliwiajace jego identyfikacje
(nazwisko, numer karty kierowcy lub numer prawa jazdy)
wraz z podpisem, jak réwniez informacje dotyczace rdznych
okreséw, ktore nie byly poprawnie rejestrowane lub drukowane
przez tachograf:

a) na wykreséwce badZ wykresdwkach; lub

b) na tymczasowej wykresowce dolaczanej do wykreséwki lub
karty kierowcy.

ROZDZIAL VII
EGZEKWOWANIE I SANKCJE
Artykut 38
Funkcjonariusze stuzb kontrolnych

1. W celu skutecznego monitorowania zgodnosci z niniej-
szym rozporzadzeniem upowaznionym funkcjonariuszom stuzb
kontrolnych udostepnia si¢ wystarczajacy sprzet i nadaje si¢
odpowiednie uprawnienia, aby umozliwic im wykonywanie
ich obowiazkéw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Sprzet
ten obejmuje w szczeg6lnosci:

a) karty kontrolne umozliwiajace dostep do danych zapisanych
w tachografach i na kartach do tachografu, a opcjonalnie -
na kartach warsztatowych;

b) niezbedne narzedzia, do pobierania plikéw z danymi z przy-
rzadoéw rejestrujgcych i kart do tachografu; analizy takich
plikéw z danymi i wydrukéw pochodzacych z tachograféw
cyfrowych w polaczeniu z wykresowkami pochodzacymi
z tachograféw analogowych.

2. Jezeli w wyniku kontroli funkcjonariusze stuzb kontro-
Inych znajda wystarczajagce dowody pozwalajace podejrzewac,
ze dokonano manipulacji, s3 oni upowaznieni do skierowania
pojazdu do zatwierdzonego warsztatu w celu przeprowadzenia
dodatkowych badan stuzacych ustaleniu w szczegdlnosci, czy
tachograf:

a) dziala poprawnie;

b) prawidlowo rejestruje i przechowuje dane, i czy poprawne sa
parametry kalibracji.
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3. Funkcjonariusze stuzb kontrolnych sa uprawnieni do pole-
cenia zatwierdzonym warsztatom przeprowadzenia badania,
o ktérym mowa w ust. 2, i szczegblowych badan stuzacych
zbadaniu obecnosci urzadzenn manipulacyjnych. W przypadku
wykrycia urzadzen manipulacyjnych sprzet ten, w tym samo
urzadzenie, przyrzad rejestrujacy lub jego elementy oraz karta
kierowcy moga zostal usunigte z pojazdu i wykorzystane jako
dowdd zgodnie z krajowymi przepisami dotyczgcymi postepo-
wania z takimi dowodami.

4. Funkcjonariusze stuzb kontrolnych korzystaja, w odpo-
wiednich przypadkach, z mozliwoici kontrolowania tacho-
graféw i kart kierowcy, ktére znajduja si¢ w pomieszczeniach
przedsiebiorstw podczas przeprowadzania kontroli na miejscu.

Artykut 39
Szkolenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajaz odpowiedni stopien
przeszkolenia funkcjonariuszy stuzb kontrolnych na potrzeby
analizy zarejestrowanych danych i sprawdzenia tachograféw,
tak aby kontrole i egzekwowanie przepisow przebiegaly
w sposOb sprawny i zharmonizowany.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o wymogach
w zakresie szkolen dla funkcjonariuszy stuzb kontrolnych do
dnia 2 wrze$nia 2016 .

3. Komisja w drodze aktéw wykonawczych przyjmuje Srodki
dotyczace tresci szkolent wstepnych i ustawicznych dla funkcjo-
nariuszy stuzb kontrolnych, w tym szkolen z zakresu technik
kontroli ukierunkowanych, wykrywania urzadzen manipulacyj-
nych i oszustw. Srodki te obejmuja wytyczne utatwiajace wyko-
nywanie odno$nych przepiséw niniejszego rozporzadzenia
i rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 42 ust. 3.

4. Panstwa czlonkowskie uwzgledniajg w szkoleniach funk-
cjonariuszy stuzb kontrolnych treSci wyszczegdlnione przez
Komisje.

Artykut 40
Wzajemna pomoc

Panistwa czlonkowskie wspomagaja si¢ wzajemnie w wykony-
waniu niniejszego rozporzadzenia oraz w kontrolowaniu zgod-
nosci dzialania z niniejszym rozporzadzeniem.

W ramach tej wzajemnej pomocy wilasciwe organy panstw
cztonkowskich, w szczegdlnosci przesylaja sobie regularnie
wszystkie dostepne informacje dotyczace przypadkdéw naruszen
niniejszego rozporzadzenia przez instalatoréw oraz warsztaty,
rodzajow praktyk manipulacyjnych oraz wszelkich kar naklada-
nych z tytulu takich naruszen.

Artykut 41
Sankcje

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja zgodnie z krajowym
prawem przepisy dotyczace sankcji nakladanych za naruszenia
niniejszego rozporzadzenia i podejmuja wszelkie konieczne
srodki, by zapewni¢ ich wykonywanie. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujgce
oraz muszg by¢ zgodne z kategoriami naruszen okreslonymi
w dyrektywie 2006/22[WE.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o przyjetych
srodkach oraz przepisach dotyczacych sankcji do dnia 2 marca
2016 r. Powiadamiaja Komisj¢ o wszelkich pdzniejszych zmia-
nach tych $rodkow.

ROZDZIAL VIII
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 42
Komitet

1.  Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie przedstawi opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i zastosowanie ma art.
5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, procedura ta koniczy si¢ bez osiggnigcia
rezultatu, jezeli przed uplywem terminu na wydanie opinii
zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to
zwykla wigkszo§¢ czlonkéw komitetu.

Artykut 43
Forum do spraw tachograféw

1. Forum do spraw tachograféw ustanawia si¢ w celu wspie-
rania dialogu w zakresie kwestii technicznych dotyczacych
tachograféw w gronie ekspertéw z panstw czlonkowskich,
czlonkéw komitetu, o ktérym mowa w art. 42, i ekspertéw
z tych panstw trzecich, ktére uzywajg tachograféw zgodnie
z Umowa AETR.

2. Pafstwa czlonkowskie powinny oddelegowaé do uczest-
nictwa w forum do spraw tachograféw ekspertow uczestnicza-
cych w pracach komitetu, o ktérym mowa w art. 42.

3. Forum do spraw tachograféw jest otwarte na uczestnictwo
ekspertéw z zainteresowanych panstw trzecich, ktére s stro-
nami Umowy AETR.
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4. Zainteresowane strony, przedstawiciele producentéw
pojazdéw, producenci tachograféw, partnerzy spoteczni i Euro-
pejski Inspektor Ochrony Danych sg zapraszani do udzialu
w forum do spraw tachograféw.

5. Forum do spraw tachograféw przyjmuje swéj regulamin
wewnetrzny.

6.  Posiedzenia forum do spraw tachograféw zwoluje si¢ co
najmniej raz na rok.

Artykut 44
Powiadomienie o Srodkach krajowych

Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych, ktére przyj-
muja w dziedzinie objetej niniejszym rozporzadzeniem, nie
p6zniej niz 30 dni od daty przyjecia tych przepiséw, a po
raz pierwszy do dnia 2 marca 2015 r.

Artykut 45
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nast¢pu-
jace zmiany:

1) w art. 3 po lit. a) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,aa) pojazdami lub zespolami pojazdéw o maksymalnej
dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony
uzywanymi do przewozu materialow, sprzetu lub urza-
dzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy, ktére to
pojazdy sa uzywane wylacznie w promieniu 100 km
od bazy przedsicbiorstwa oraz pod warunkiem ze
prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gléwnego
zajecia kierowcy.”;

2) w art. 13 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. d), f) i p) wyrazy ,50 km” zastepuje si¢ wyrazami
,100 km”;

b) lit. d) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,d) pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywa-
nymi przez operatordw $wiadczacych  uslugi
powszechne okre§lone w art. 2 ust. 13 dyrektywy
97/67|WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 grudnia 1997 r. w sprawie wspdlnych zasad
rozwoju rynku wewnetrznego ustug pocztowych
Wspdlnoty oraz poprawy jakosci ustug (*) do dostar-
czania przesylek w ramach ustug powszechnych.

(*) Dz.U. L 15 z 21.1.1998, s. 14.”.

Artykut 46
Przepisy przejSciowe

W zakresie aktéw wykonawczych wspomnianych w niniejszym
rozporzadzeniu, ktére nie zostaly przyjete i nie moga by¢ stoso-
wane od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadze-
nia, nadal obowigzuja przejsciowo — do daty wejscia w zycie
aktéw wykonawczych wspomnianych w niniejszym rozporzg-
dzeniu — przepisy rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, w tym
przepisy zalacznika IB do tego rozporzadzenia.

Artykut 47
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85.
Odestania do uchylonego rozporzadzenia uznaje si¢ za
odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 48
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z nastgpnego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Z zastrzezeniem Srodkéw przejSciowych, o ktorych mowa
w art. 46, niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie od dnia
2 marca 2016 r.

Jednakze art. 24, 34 i 45 majg zastosowanie od dnia 2 marca
2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 4 lutego 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
M. SCHULZ
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
E. VENIZELOS
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WYMOGI DOTYCZACE BUDOWY, BADAN, INSTALAC]I I SPRAWDZANIA TACHOGRAFOW
ANALOGOWYCH

I. DEFINICJE

W niniejszym zalaczniku:

a)

(=5
=

Jurzadzenie rejestrujace” lub ,tachograf analogowy” oznacza:

urzadzenie przeznaczone do instalowania w pojazdach w celu wskazywania i automatycznego lub pétautomatycznego
rejestrowania szczegdtowych danych dotyczacych ruchu takich pojazdéw oraz szczegtowych danych dotyczacych
okreslonych okreséw aktywnosci ich kierowcow;

,stala urzadzenia rejestrujacego” oznacza:

wielko$¢ liczbowa okreslajacy liczbe sygnatow wejsciowych niezbedng do wskazania i zarejestrowania przejechanej
odleglosci jednego kilometra; stata ta musi by¢ wyrazona w obrotach na kilometr (k =.. ... obr.[km) albo w impulsach
na kilometr (k = ..... imp./km);

,wspotezynnik charakterystyczny pojazdu” oznacza:

wielko$¢ liczbowa okreslajaca liczbe sygnaléw dostarczanych przez element pojazdu podiaczony do urzadzenia
rejestrujacego (wat glowny skrzyni biegéw lub 0S) w czasie, gdy pojazd przebywa droge o dlugosci jednego kilometra
mierzona w warunkach odniesienia (patrz: niniejszy zalacznik cze$¢ VI pkt 4). Wspélezynnik charakterystyczny
pojazdu wyrazony jest w obrotach na kilometr (w = ... obr./km) albo w impulsach na kilometr (w = ... imp./km);

,obwdd toczny opon két pojazdu” oznacza:
warto$¢ Srednig dlugosci drogi przebytej przez kola (napedowe) poruszajacego si¢ pojazdu podczas jednego pelnego

obrotu. Pomiar tych dlugosci drogi musi odbywac si¢ w normalnych warunkach odniesienia (zob. niniejszy zalacznik
cze$¢ VI pkt 4) i wyrazony w postaci: 1 = ... mm.

II. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA 1 FUNKCJE URZADZENIA REJESTRUJACEGO

Urzadzenie musi by¢ w stanie zapisywa¢ nastepujace wielkosci:

1.

dlugos¢ przebytej przez pojazd drogi;

. predkos¢ pojazduy;

. czas prowadzenia pojazdu;

. inne okresy pracy lub gotowosci kierowcy;

. przerwy w pracy i okresy dziennego odpoczynku;

. otwarcie obudowy zawierajacej wykresowke;

. w elektronicznym urzadzeniu rejestrujacym, ktére jest sterowane sygnatami elektrycznymi przesylanymi z czujnika

pomiaru odleglosci i predkosci, kazde przekraczajace 100 milisekund przerwanie zasilania urzadzenia rejestrujacego (z
wyjatkiem o$wietlenia) lub przerwanie zasilania czujnika predkosci i odleglosci lub przerwanie sygnatu czujnika
pomiaru predkosci i odleglosci.

Jezeli pojazd prowadzony jest przez dwéch kierowcéw, wowczas urzadzenie musi by¢ w stanie rejestrowac jednoczesnie,
a przy tym wyraznie i na dwoch oddzielnych wykreséwkach, dane dotyczace okreséw wymienionych w pkt 3, 4 i 5
akapitu pierwszego.
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III. WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCJI URZADZENIA REJESTRUJACEGO

a) Wymagania ogdlne

1.

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

W sklad urzadzenia rejestrujacego wchodzg:

Przyrzady wskazujace:

— dlugos¢ przebytej drogi (drogomierz),

— predkos¢ (predkosciomierz),

— czas (zegar).

Przyrzady rejestrujace, w tym:

— rejestrator dlugosci przebytej drogi,

— rejestrator predkosci,

— jeden lub wigcej rejestratoréw czasu, spetniajacych wymagania okreslone w lit. ¢) pkt 4.
Urzadzenia zaznaczajace na wykresowce, indywidualnie:
— kazde otwarcie obudowy zawierajgcej wykreséwke,

— dla elektronicznych urzadzen rejestrujacych, zdefiniowanych w czesci 11 akapit pierwszy pkt 7, kazde prze-
kraczajgce 100 milisekund przerwanie zasilania urzadzenia rejestrujgcego (z wyjatkiem o$wietlenia), nie
pozniej niz przy ponownym zalczeniu zasilania,

— dla elektronicznych urzadzen rejestrujacych, zdefiniowanych w czesci Il akapit pierwszy pkt 7, kazde prze-
kraczajgce 100 milisekund przerwanie zasilania czujnika predkosci i odlegloici lub przerwanie sygnatu
czujnika predkosci i odleglosci.

Dodanie do urzadzen jakichkolwiek urzadzen dodatkowych niewymienionych w pkt 1 nie moze zaklocaé
prawidlowego dzialania urzadzen obowigzkowych ani ich wskazan.

Urzadzenie jest zglaszane do homologacji typu wraz z ewentualnymi urzadzeniami dodatkowymi.

Materialy

Wszystkie czesci sktadowe urzadzenia rejestrujagcego muszg by¢ wykonane z materialéw o dostatecznej trwalosci
i wytrzymatosci mechanicznej oraz o stabilnych wlasciwosciach elektrycznych i magnetycznych.

Jakiekolwiek zmiany czesci skladowych urzadzenia lub materialéw uzytych do jego produkeji sg, przed wpro-
wadzeniem do produkgji, przedstawiane do zatwierdzenia przez organy, ktére homologowaly typ urzadzenia.

Pomiar przebytej drogi

Dlugos¢ przebytej drogi moze by¢ mierzona i rejestrowana w taki sposob, by albo:
— obejmowac ruch pojazdu do przodu lub do tyhu, albo
— obejmowac ruch pojazdu tylko do przodu.

Zaden zapis ruchu do tylu nie moze w Zadnym wypadku wplywaé na czytelnoé¢ i dokladno$é pozostatych
Zapisow.

Pomiar predkosci

Zakres pomiarowy predkosci jest okreslony w §wiadectwie homologacji typu.

Czgstotliwos¢ drgan wilasnych i thumienie drgan urzadzenia mierzacego musza by¢ takie, aby przyrzady wska-

zujace i rejestrujace byly zdolne, w zakresie pomiarowym, do nadgzania za zmianami przy$pieszenia do warto$ci
2 m/s?, nie przekraczajac dopuszczalnych bledéw.
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6. Pomiar czasu (zegar)

6.1. Mechanizm stuzacy do nastawiania zegara musi si¢ znajdowal wewnatrz obudowy zawierajacej wykresowke;
kazde otwarcie tej obudowy musi by¢ automatycznie rejestrowane na wykreséwee.

6.2. Jezeli mechanizm napedzajacy wykresdwke jest sterowany zegarem, to czas poprawnej pracy zegara, po jego
catkowitym nakreceniu, musi by¢ dhuzszy o przynajmniej 10 % od najdluzszego okresu, ktory moze by¢ zareje-
strowany na wykresowce.

7. Oéwietlenie i zabezpieczenie
7.1. Przyrzady wskazujace urzadzenia s3 wyposazone we wlasciwe i niepowodujgce oSlepienia o$wietlenie.
7.2. W normalnych warunkach uzytkowania wszystkie wewnetrzne czgici urzadzenia musza by¢ zabezpieczone

przed wilgocia i kurzem. Ponadto, aby zapobiec ewentualnym ingerencjom, musza by¢ one zabezpieczone za
pomoca obudéw, ktore mozna zaplombowac.

b) Przyrzady wskazujace

1. Licznik dlugosci drogi (drogomierz)

1.1. Warto$¢ dziatki elementarnej licznika dlugosci drogi musi wynosi¢ 0,1 kilometra. Cyfry wskazujace hektometry
powinny by¢ tatwo odréznialne od cyfr wskazujacych pelne kilometry.

1.2. Cyfry licznika dlugosci drogi musza by¢ tatwe do odczytania, a ich widoczna wysoko$¢ wynosi¢ co najmniej
4 mm.

1.3. Zakres pomiarowy licznika wynosi co najmniej 99 999,9 kilometra.

2. Predkosciomierz

2.1. W zakresie pomiarowym podziatka musi mie¢ réwnomiernie naniesione wskazy predkosci co 1, 2, 5 lub 10
kilometréw na godzing. Warto§¢ dziatki elementarnej predkosci (odleglos¢ migdzy dwoma sasiednimi wskazami
podzialki) nie moze by¢ wigksza niz 10 % gornej granicy zakresu pomiarowego.

2.2. Zakres wskazan poza zakresem pomiarowym nie musi mie¢ oznaczen liczbowych predkosci.

2.3. Odleglos¢ migdzy dwoma wskazami podzialki odpowiadajaca réznicy predkosci wynoszacej dziesie¢ kilometrow
na godzing nie moze by¢ mniejsza niz dziesie¢ milimetrow.

2.4. Jezeli predkos¢ jest wskazywana za pomocg wskazowki, to odlegto$¢ miedzy wskazéwka a podzielnia nie moze
by¢ wigksza niz trzy milimetry.
3. Zegar

Przyrzad wskazujacy czas musi by¢ widoczny z zewnatrz urzadzenia, a jego wskazania musza by¢ latwo
czytelne, zrozumialte i jednoznaczne.

¢) Przyrzady rejestrujace

1.  Wymagania ogdlne

1.1. Wszystkie przyrzady, bez wzgledu na rodzaj stosowanych w nich wykreséwek (tasmy lub tarcze), musza byé
opatrzone oznaczeniem umozliwiajgcym prawidlowe wlozenie wykreséwek, tak aby czas wskazywany przez
zegar odpowiadal oznaczeniu czasu na wykreséwee.

1.2. Mechanizm napedzajacy wykreséwke musi zapewniac jej przesuw bez powstawania luzéw i umozliwiaé fatwe jej
wkladanie i wyjmowanie.

1.3. W przypadku wykreséwek w postaci tarcz mechanizm napedzajacy powinien by¢ sterowany przez mechanizm
zegarowy. W tym przypadku ruch obrotowy wykreséwki musi by¢ ciggly i rownomierny, przy czym minimalna
predko$¢ przesuwu, mierzona na wewnetrznym okregu pola przeznaczonego do rejestracji predkosci, musi
wynosi¢ siedem milimetréw na godzine.W urzgdzeniach z wykreséwka w postaci taSmy, w ktérych mechanizm
przesuwajacy tasme¢ do przodu jest sterowany mechanizmem zegarowym, predko$¢ prostoliniowego ruchu do
przodu musi wynosi¢ co najmniej 10 milimetréw na godzine.

1.4. Zapis przebytej dtugosci drogi, predkosci pojazdu oraz kazdego otwarcia obudowy zawierajacej wykreséwke lub
wykreséwki musi by¢ automatyczny.
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2. Zapis dlugosci przebytej drogi

2.1. Kazdy kilometr przebytej drogi musi by¢ w zapisie przedstawiony przez zmiang o dlugosci wynoszacej co
najmniej jeden milimetr na odpowiedniej wspélrzedne;.

2.2. Nawet przy predkosciach zblizonych do gérnej granicy zakresu pomiarowego zapis dlugosci drogi musi byé
wyraznie czytelny.

3. Rejestracja predkosci

3.1. Niezaleznie od rodzaju wykreséwki pisak rejestrujacy predko$¢ musi normalnie przesuwaé si¢ po linii prostej
i pod katem prostym w stosunku do kierunku przesuwu wykreséwki. Ruch pisaka moze jednak by¢ krzywo-
liniowy, jezeli spelnione sa nastgpujace warunki:

— linia drogi pisaka jest prostopadia do $redniego obwodu (w przypadku wykreséwek w formie tarcz) lub do
osi (w przypadku wykresdwek w formie tasmy) pola rejestracji predkosci,

— stosunek promienia krzywizny drogi pisaka do szerokosci pola rejestracji predkosci jest nie mniejszy niz
2,4:1, bez wzgledu na rodzaj wykresowki,

— wskazy podzialki czasu przecinajg pole rejestracji wzdluz krzywej o takim samym promieniu jak droga
przebywana przez pisak. Odleglosci miedzy sasiednimi oznaczeniami podzialki czasu odpowiadajg okresowi
nie wigkszemu niz jedna godzina.

3.2. Kazda zmiana predkosci o dziesigé kilometréw na godzing musi by¢ zarejestrowana przez zmiang o co najmniej
1,5 milimetra na odpowiedniej wspdlrzednej.

4. Rejestracja czasu

4.1. Przyrzad rejestrujacy jest tak skonstruowany, aby okres prowadzenia pojazdu byl zawsze rejestrowany automa-
tycznie i aby mozliwa byla — w razie potrzeby za pomocg przelacznika — automatyczna i oddzielna rejestracja
pozostalych okreséw aktywnosci wymienionych w art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (ii), (iii) i (iv) niniejszego rozporzg-
dzenia.

4.2. Wyrazne rozréznienie réznych okreséw aktywnosci musi by¢ mozliwe na podstawie cech wykreslonych linii, ich
wzajemnego polozenia i, o ile zachodzi potrzeba, rowniez symboli okreslonych w art. 34 niniejszego rozporza-
dzenia. Zapisy réznych okresoéw aktywnosci powinny roznic si¢ migdzy soba rézng gruboscig wykreslonych dla
nich linii lub w inny sposéb, ktdry jest co najmniej tak samo skuteczny z punktu widzenia czytelnosci i tatwosci
interpretowania zapisu.

4.3. Jezeli pojazd obstuguje zaloga skladajaca si¢ z wigcej niz jednego kierowcy, wowczas zapisy przewidziane w pkt
4.1 s3 wykonywane na oddzielnych wykreséwkach, tzn. kazdy kierowca ma swoja wlasna wykreséwke. W takim
przypadku przesuw oddzielnych wykreséwek jest realizowany albo przez pojedynczy mechanizm albo przez
oddzielne, zsynchronizowane mechanizmy.

d) Urzadzenie zamykajace

e)

1. Obudowa zawierajaca wykresowke lub wykreséwki oraz mechanizm do nastawiania zegara jest wyposazona
w zamek.

2. Kazde otwarcie obudowy zawierajacej wykreséwke lub wykresowki oraz mechanizm do nastawiania zegara jest
automatycznie rejestrowane na wykreséwcee lub wykreséwkach.

Oznaczenia

1. Na plycie czolowej przyrzadu muszg by¢ umieszczone nastgpujace oznaczenia:
— w poblizu cyfr licznika dtugosci przebytej drogi jednostka dlugosci oznaczona skrétem ,km”,
— w poblizu podziatki predkosci oznaczenie ,km/h”,

— zakres pomiarowy predkoSciomierza w postaci Vi, ... km/h, V.. ... km/h". Oznaczenie to nie jest
wymagane, jezeli znajduje si¢ na tabliczce znamionowej przyrzadu.

Wymagania te nie dotycza urzadzen rejestrujacych zatwierdzonych przed dniem 10 sierpnia 1970 r.
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2. Tabliczka znamionowa jest wbudowana w przyrzad i zawiera nastgpujace oznaczenia, ktére musza byé
widoczne po zainstalowaniu przyrzadu:

— nazwa i adres producenta urzadzenia,

— numer seryjny i rok produkdji,

— znak homologadji typu,

— stala przyrzadu w postaci ,k = ... obr.[km” lub ,k = ... imp./km”;
— ewentualnie: zakres pomiarowy predkosci w formie podanej w pkt 1,

— w przypadku gdy urzadzenie rejestrujace jest wrazliwe na kat pochylenia w takim stopniu, ze na skutek
zmiany pochylenia jego wskazania moga przekroczy¢ bledy dopuszczalne, woéwczas dopuszczalny kat
pochylenia podany jest w spos6b nastepujacy:

+p

gdzie a oznacza kat miedzy poziomem a plaszczyzng plyty czolowej urzadzenia (ustawionego w prawidtowym
potozeniu), przy ktérym urzadzenie jest kalibrowane, natomiast f i y oznaczaja odpowiednio maksymalne
dopuszczalne odchylenia do géry i do dotu od kata kalibracji a.

f) Bledy graniczne dopuszczalne (przyrzadéw wskazujacych i rejestrujacych)

1. Na stanowisku pomiarowym przed zainstalowaniem:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

1% wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugosci drogi, przy czym dlugo$¢ ta wynosi co najmniej jeden
kilometr;

b) predkosé:
3 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
c) czas:

+ dwie minuty na dobg¢, a maksymalnie 10 minut na siedem dni, w przypadkach gdy okres ciaglej pracy
zegara po nakreceniu nie jest krotszy od tego okresu.

2. Przy instalacji:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

2 % wigcej lub mniej od rzeczywistej dlugosci drogi, przy czym dlugo$¢ ta wynosi co najmniej jeden
kilometr;

b) predkosé:
4 km/h wigcej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
c) czas:
+ dwie minuty na dobg, lub
+ 10 minut na siedem dni.
3. W uzytkowaniu:
a) dlugos¢ przebytej drogi:

4% wigcej lub mniej od rzeczywistej dugosci drogi, przy czym dlugo$¢ ta wynosi co najmnicj jeden
kilometr;
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b) predkosé:

6 km/h wiecej lub mniej od rzeczywistej predkosci;
) czas:

t dwie minuty na dobe, lub

+ 10 minut na siedem dni.

Bledy graniczne dopuszczalne podane w pkt 1-3 obowigzujg dla temperatur w zakresie pomiedzy 0 °C a 40 °C,
przy czym temperatura musi by¢ mierzona w poblizu urzadzenia.

Bledy graniczne dopuszczalne, podane w pkt 2 i 3, sa wyznaczane w warunkach okre$lonych w czgsci VI

IV. WYKRESOWKI

a) Wymagania ogélne

1. Wykreséwki muszg by¢ tak wykonane, aby nie przeszkadzaly w normalnym dzialaniu przyrzadu kontrolnego

i aby dokonane na nich zapisy nie dawaly si¢ zetrze¢, byly latwo czytelne i fatwe do zidentyfikowania.

Wykreséwki musza zachowywaé swoje wymiary i wszelkie dokonane na nich zapisy w normalnych warunkach
wilgotnosci i temperatury powietrza.

Ponadto musi by¢ mozliwe dokonywanie na nich zapiséw bez uszkadzania ich i bez wplywu na czytelnos¢ zapisu
informacji okre§lonych w art. 34 niniejszego rozporzadzenia.

W normalnych warunkach przechowywania zapisy musza pozostaé wyraznie czytelne przez okres co najmniej
roku.

. Minimalna pojemno$¢ zapisu wykresdwek, bez wzgledu na ich rodzaj, wynosi 24 godziny.

Jezeli kilka tarcz jest taczonych razem w celu zwigkszenia pojemnosci cigglego zapisu bez ingerencji personelu,
wowczas polgczenia miedzy poszczegdlnymi tarczami sg wykonane w taki sposdb, aby w punkcie przejscia
z jednej tarczy na drugg nie powstawaly przerwy zapiséw ani zapisy nie nakladaly si¢ na siebie.

b) Pola rejestracji i ich podziatki

1. Wykresowki zawierajg nastepujace pola rejestracji:

— pole przeznaczone wylacznie do rejestracji danych o predkosci,
— pole przeznaczone wylgcznie do rejestracji danych o dlugosci przebytej drogi,

— jedno lub wigcej pdl do rejestracji danych dotyczacych czasu kierowania pojazdem, innych okreséw pracy
i gotowosci kierowcow, przerw w pracy i okreséw odpoczynku kierowcow.

. Pole do rejestrowania predkosci musi mie¢ podziatke predkosci o wartodci dziatki elementarnej 20 kilometréw na

godzing lub mniejszej. Kazdy wskaz podziatki predkosci musi by¢ oznaczony odpowiadajaca jej predkoscig za
pomoca cyfr umieszczonych na wprost wskazu. Oznaczenie jednostki predkosci w postaci ,km/h” musi by¢
umieszczone przynajmniej w jednym miejscu pola rejestracji predkosci. Ostatni wskaz podziatki predkosci musi
odpowiada¢ gérnej granicy zakresu pomiarowego.

. Pole do rejestrowania dtugosci przebytej drogi musi by¢ wykonane w taki sposob, aby bez trudu mozna byto

odczytal liczbg przebytych kilometrow.

. Pole lub pola do rejestracji okreséw aktywnosci, o ktérych mowa w pkt 1, muszg by¢ oznaczone w taki sposéb,

aby rézne okresy aktywnosci byly tatwo rozréznialne.

¢) Informacje drukowane na wykreséwkach

Na kazdej wykreséwce sa drukowane nastgpujace informacje:

— nazwisko i adres producenta lub znak handlowy producenta,
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— znak homologacji typu wzoru wykreséwki,
— znak homologacji typu lub typdéw urzadzen rejestrujacych, w ktérych wykresowka moze by¢ uzywana,
— gorna granica zakresu pomiarowego predkosci w kilometrach na godzing.

Minimalnym wymaganiem dodatkowym jest, aby kazda wykreséwka miata naniesiong w formie wydruku podziatke
czasu, wyskalowang w taki spos6b, aby mozna bylo odczytal wskazanie czasu bezposrednio w odstgpach pigtna-
stominutowych, przy czym kazdy przedzial pigciominutowy dawat si¢ fatwo okreslic.

Wolne miejsce na dopiski odreczne

Na wykreséwkach pozostawia si¢ wolne miejsce na dopiski odreczne, tak aby kierowcy mogli wpisaé co najmniej
nastepujace dane:

— nazwisko i imi¢ kierowcy,
— data i miejsce rozpoczecia uzywania tej wykresowki oraz data i miejsce zakonczenia jej uzywania,

— numer lub numery rejestracyjne pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest przydzielony w czasie uzywania
tej wykresowki,

— wskazania licznika przebytej drogi pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest przydzielony podczas
uzywania tej wykresGwki,

— data i czas zmiany pojazdu.

V. INSTALACJA URZADZENIA REJESRTUJACEGO

. Urzadzenie rejestrujgce jest umieszczane w pojezdzie w taki sposob, aby kierowca mdgh ze swojego miejsca wyraznie

widzie¢ predkosciomierz, drogomierz i zegar, a jednoczes$nie by wszystkie czesci tych przyrzadéw, wraz z elementami
napedzajgcymi, byly zabezpieczone przed przypadkowym uszkodzeniem.

. Musi by¢ mozliwe dopasowanie stalej urzadzenia rejestrujacego do wspdtczynnika charakterystycznego pojazdu za

pomoca odpowiedniego urzadzenia, znanego pod nazwa adaptera.

Pojazdy posiadajace dwa lub wigcej wspotezynnikéw przelozen tylnej osi sa wyposazone w urzadzenie przelaczajace,
dzigki ktéremu rézne przelozenia moga by¢ automatycznie dopasowane do przelozenia, dla ktérego urzadzenie
rejestrujgce zostalo dopasowane do pojazdu.

. Po zainstalowaniu i sprawdzeniu urzadzenia w pojezdzie, obok lub wewnatrz urzadzenia rejestrujgcego, zamocowana

musi by¢ tabliczka instalacyjna, w taki sposéb, aby byla tatwo widoczna. Po kazdej kontroli przeprowadzonej przez
zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat, ktéra wykaze konieczno$¢ zmiany ustawien instalacyjnych
przyrzadu, zamocowana musi zosta¢ nowa tabliczka instalacyjna w miejsce starej.

Tabliczka instalacyjna zawiera co najmniej nastgpujace dane:
— nazwa, adres lub nazwa handlowa zatwierdzonego instalatora, warsztatu lub producenta pojazdu,
— wspolczynnik charakterystyczny pojazdu, w postaci ,w = ... obr.[km” lub ,w = ... imp./km”;

— obwdd toczny k6t pojazdu w postaci | = ... mm”,

— datg (daty) wyznaczenia wspolczynnika charakterystycznego pojazdu oraz zmierzenia obwodu tocznego kot

. Plombowanie

Nastepujace czgici s3 plombowane:

a) tabliczka instalacyjna, chyba ze jest przymocowana w taki sposdb, ze nie mozna jej usungé bez uszkodzenia
wykonanych na niej oznaczen;

b) oba zakonczenia polgczenia miedzy urzadzeniem rejestrujgcym a pojazdem;

¢) sam adapter oraz punkt jego wlaczenia w tor polaczenia;
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d) mechanizm przelaczajacy w pojazdach o dwoch lub wigcej przetozeniach osi;
€) polaczenia laczace adapter i mechanizm przelaczajacy z reszta urzadzenia;
f) obudowy wymagane zgodnie z czescig III lit. a) ppkt 7.2.

g) jakakolwiek ostona dajaca dostgp do $rodkéw dostosowujacych stala urzadzenia rejestrujgcego do wspdlczynnika
charakterystycznego pojazdu.

W niektérych przypadkach homologacja typu moze wymaga¢ dodatkowego plombowania i wéwczas homologacja
typu musi okresla¢, w ktérych miejscach te plomby maja by¢ nakladane.

Plomby wymienione w lit. b), ¢) oraz e) akapitu pierwszego moga by¢ usunigte:

— w naglym wypadku,

— do celéw zainstalowania, wyregulowania lub naprawy ogranicznika predkosci lub innego urzadzenia przyczynia-
jacego si¢ do bezpieczenistwa ruchu drogowego,

z zastrzezeniem, ze urzadzenie rejestrujgce nadal pracuje niezawodnie i prawidlowo i zostanie powtérnie zaplombo-
wane przez zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat niezwlocznie po zamontowaniu ogranicznika
predkosci lub kazdego innego urzadzenia przyczyniajacego si¢ do bezpieczenistwa ruchu drogowego lub w ciggu
siedmiu dni w innych przypadkach; kazdy przypadek naruszenia takich plomb wymaga sporzadzenia pisemnego
o$wiadczenia podajacego powody takiego dzialania, a o$wiadczenie to powinno by¢ dostgpne dla wlasciwego organu.

. Kable faczace urzadzenie rejestrujace z nadajnikiem impulséw musza by¢ zabezpieczone za pomocy ciaglego, pokry-

tego ostong z tworzywa sztucznego, zabezpieczonego przed korozja stalowego pancerza wyposazonego w zaciskane
zakonfczenia, z wyjatkiem sytuacji, gdy przy uzyciu innych Srodkéw zagwarantowana jest réwnowazna ochrona przed
manipulacja (na przyklad przy uzyciu elektronicznego monitorowania, takiego jak kodowanie sygnatu), zdolna wykry¢
obecnos¢ jakiegokolwiek urzadzenia niepotrzebnego dla prawidlowej pracy urzadzenia rejestrujgcego, a majgcego za
zadanie zaklocanie prawidlowej pracy urzadzenia rejestrujgcego poprzez zwieranie, przerywanie lub modyfikacje
elektronicznych sygnatéw z czujnika predkosci i drogi. Polaczenie, zawierajace zaplombowane zlacza, jest uwazane
za ciagle w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia.

Wymieniony wyzej system monitorowania elektronicznego moze by¢ zastgpiony przez uklad elektroniczny, ktéry
zapewni, ze urzadzenie rejestrujace bedzie w stanie zarejestrowaé kazdy ruch pojazdu, niezaleznie od sygnalu z czuj-
nika predkosci i odleglosci.

Do celéw stosowania niniejszego punktu pojazdy kategorii M1 i N1 sg pojazdami okreslonymi w zatgczniku II czesé
A dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (). W tych pojazdach wyposazonych w tachografy
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, i ktére nie sg projektowane z mysla o instalowaniu opancerzonych kabli
pomiedzy czujnikami drogi i predkosci a urzadzeniem rejestrujgcym, adapter powinien by¢ montowany mozliwie jak
najblizej czujnikéw drogi i predkosci.

Kabel opancerzony zaklada si¢ miedzy adapterem a urzadzeniem rejestrujgcym.

VI. SPRAWDZENIA [ PRZEGLADY

Pafistwa czlonkowskie wyznaczaja podmioty, ktore przeprowadzaja sprawdzenia i przeglady.

1. Certyfikacja nowych i naprawionych urzadzen

Kazde urzadzenie, zaréwno nowe jak i naprawione, podlega certyfikacji w zakresie poprawnosci swojego dziatania
oraz dokfadnosci wskazan i rejestracji, w granicach bledéw okreslonych w czesci I lit. f) pkt 1, za pomoca
plombowania zgodnie z czgScia V pkt 4 akapit pierwszy lit. f).

W tym celu panstwa czlonkowskie moga ustanowi¢ legalizacj¢ pierwotng obejmujaca sprawdzenie i potwierdzenie
zgodnosci nowego lub naprawionego urzadzenia z homologowanym typem lub wymaganiami niniejszego rozporza-
dzenia lub moga przekaza¢ uprawnienia do po$wiadczania producentom lub ich upowaznionym przedstawicielom.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw

silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263
z 9.10.2007, s. 1).
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2. Instalacja

Po zamontowaniu w pojezdzie urzadzenie oraz cala instalacja musza by¢ zgodne z przepisami dotyczacymi maksy-
malnych dopuszczalnych bledéw okreslonych w czedei 11T lit. f) pke 2.

Sprawdzenia s3 wykonywane przez zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat na ich odpowiedzialno$é.

3. Przeglady okresowe

a) Przeglady okresowe urzadzen zamontowanych w pojazdach s przeprowadzane co dwa lata, przy czym moga by¢
przeprowadzane przy okazji okresowego badania technicznego.

Przeglady te obejmuja:

— sprawdzenie, czy urzgdzenie dziala prawidtowo,

— sprawdzenie, czy urzadzenie opatrzone jest znakiem homologacji typu,

— sprawdzenie, czy zamocowana jest tabliczka instalacyjna,

— sprawdzenie czy plomby na urzgdzeniu i na innych czesciach instalacji s3 w stanie nienaruszonym,
— wyznaczenie faktycznego obwodu tocznego kot

b) Przeglad majacy na celu stwierdzenie zgodnosci z lit. f) pkt 3 czesci Il dotyczacy granicznych dopuszczalnych
bledéw jest przeprowadzany co najmniej raz na sze$¢ lat, przy czym kazde pafstwo czlonkowskie moze ustalié
krétszy odstep miedzy takimi przegladami, dotyczacy pojazdéw zarejestrowanych na swoim terytorium. Takie
przeglady obejmuja wymiang tabliczki instalacyjnej.

4. Wyznaczanie bledéw

Wyznaczanie bledéw po zainstalowaniu i podczas uzytkowania jest wykonywane w nastgpujacych warunkach, ktére

stanowig warunki odniesienia:

— pojazd bez fadunku w stanie jak przy normalnym uzytkowaniu,

— ci$nienie w ogumieniu zgodne z instrukcjami producenta,

— zuzycie ogumienia w granicach dopuszczonych w obowigzujacych przepisach,

— przemieszczanie pojazdu: pojazd porusza si¢ napedzany wlasnym silnikiem, po linii prostej i po poziomej
powierzchni, z predkoscig 50 = 5 km/h. Badanie moze by¢ réwniez przeprowadzone na stanowisku warsztato-
wym, pod warunkiem Ze zapewni ono poréwnywalng doktadnos¢.
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ZNAK 1 SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU

ZALACZNIK II

I. ZNAK HOMOLOGAC]I TYPU

1. Znak homologacji typu sklada si¢ z:

a) prostokata, wewnatrz ktorego jest umieszczona litera ,e”, po ktorej nastepuje liczba lub litera oznaczajaca panstwo,
ktére wydalo homologacje, zgodnie z nastepujagcymi umownymi znakami:

Belgia
Bulgaria
Republika Czeska
Dania
Niemcy
Estonia
Irlandia
Gregja
Hiszpania
Francja
Chorwacja
Wiochy
Cypr
Lotwa
Litwa
Luksemburg
Wegry
Malta
Niderlandy
Austria
Polska
Portugalia
Rumunia
Stowenia
Stowacja
Finlandia

Szwecja

6,
34,
8,
18,
1,
29,
24,

Zjednoczone Krolestwo 11,

oraz

b) numeru homologacji typu odpowiadajacego numerowi $wiadectwa homologacji typu wydanego dla prototypu
urzadzenia rejestrujacego lub wykreséwki, lub karty do tachografu, umieszczonego bezposrednio obok tego

prostokata.

2. Znak homologadji typu jest umieszczony na tabliczce znamionowej kazdego urzadzenia oraz na kazdej wykresowce 1
i na kazdej karcie do tachografu. Musi by¢ nieusuwalny i zawsze wyrazZnie czytelny.
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3. Wymiary narysowanego ponizej znaku homologadji (') typu wyrazone sa w milimetrach, przy czym sa to wymiary
minimalne. Zachowuje si¢ proporcje miedzy wymiarami.

|
|
"
|

(| 2,5 1|15 1
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(") Dane podane orientacyjnie.
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II. SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU DLA TACHOGRAFOW ANALOGOWYCH

Pafistwo czlonkowskie, ktore udzielifo homologagji typu, wydaje wnioskodawcy §wiadectwo homologacji, ktérego wzér
przedstawiono ponizej. Informujgc inne panstwa czlonkowskie o wydanej lub ewentualnie cofnigtej homologacji typu,
panstwo czlonkowskie musi postugiwaé si¢ kopig tego $wiadectwa.

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU

Nazwa wlasciwej jednostki administracyjnej

Zgloszenie dotyczace (1):

— homologacji typu urzadzenia rejestrujacego

— cofnigcia homologacji typu urzadzenia rejestrujacego
— homologacji typu wzoru wykreséwki

— cofnigcia homologacji typu wzoru wykreséwki

Homologacja typu NI ...cceeenecevemeecereneceennne

1. Znak handlowy lub nazwa handlowa

2. Nazwa typu lub wzoru

3. Nazwa producenta

4. Adres producenta

5. Zgloszono do homologacji typu w dniu

6. Zbadano w

7. Data i numer badania/badan

8. Data homologadji typu

9. Data cofnigcia homologacji typu

10. Typ lub typy urzadzen rejestrujacych, dla ktérych przeznaczona jest wykresdwka

11. Miejscowosé

12. Data

13. Zalaczone dokumenty opisowe

14. Uwagi (w tym, w odpowiednich przypadkach, o umiejscowieniu plomb)

(") Niepotrzebne skreslic.
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1. SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU DLA TACHOGRAFOW CYFROWYCH

Pafistwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu, wystawia wnioskodawcy $wiadectwo homologagji typu, ktérego
wzoér przedstawiono ponizej. Informujac inne panstwa czlonkowskie o wydanej lub ewentualnie cofnigtej homologacji
typu, panstwo czlonkowskie musi postugiwac si¢ kopia tego Swiadectwa.

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU DLA TACHOGRAFOW CYFROWYCH

Nazwa wlasciwej jednostki administracyjnej

Zgloszenie dotyczace (1):

O homologacji typu: O cofnigcia homologacji typu:
wzoru urzadzenia rejestrujagcego

elementu skladowego urzadzenia rejestrujacego (%)
karty kierowcy

karty warsztatowej

karty przedsigbiorstwa

OO0O000gao

karty kontrolera

Homologacja typu NI ....eeeomeeecveveernceeennenns

1. Znak handlowy lub nazwa handlowa

2. Nazwa wzoru

3. Nazwa producenta

4. Adres producenta

5. Zgtoszono do homologagji typu w dniu

6. Laboratorium/laboratoria

7. Data i numer protokotu badar

8. Data homologagji typu

9. Data cofnigcia homologacji typu

10. Model urzadzenia rejestrujacegofurzadzen rejestrujgcych, z ktérym(-i) ma wspotpracowal element skla-

dowy

11. Miejscowos¢

12. Data

13. Zalgczone dokumenty opisowe

14. Uwagi

(") Prosze zaznaczy¢ wiasciwe pola.
(%) Wskazaé element sktadowy, o ktérym mowa w zgloszeniu.
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